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1 Einleitung

Larm ist in den Stadten und Gemeinden eines der grolsten Umwelt- bzw. Gesund-
heitsprobleme. Bei dauerhaft zu hohen Schallimmissionsbelastungen sind gesund-
heitsschadliche Wirkungen wissenschaftlich nachgewiesen. Der Stralenverkehrs-
larm bildet die wichtigste Larmquelle im kommunalen Bereich und ist gleichzeitig
Synonym fiir andere negative Wirkungen des Verkehrs, wie z. B. Abgas-, Staub-
und Erschiitterungsbelastungen, Verkehrsunsicherheit, Trennwirkung, Unwirtlich-
keit stadtischer Raume usw.

Grundlage fiir die Larmaktionsplanung bilden die EG-Richtlinie 2002/49/EG Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
sowie die darauf Bezug nehmenden nationalen gesetzlichen Regelungen im Bun-
desimmissionsschutzgesetz. In diesen ist festgeschrieben, dass fiir alle Stralsen mit
einer Verkehrsbelegung liber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr bei relevanten Betroffen-
heiten ein Larmaktionsplan zu erarbeiten und regelmalSig zu Uberpriifen ist. In der
Stadt Merseburg werden entsprechende Verkehrsaufkommen im Zuge der A 38,
B 91, B 181 sowie L 172 und L 182 erreicht. Fiir diese StralSenabschnitte ist die Stadt
Merseburg entsprechend verpflichtet, einen Larmaktionsplan zu erarbeiten.

Das Hauptziel der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist ,,schadliche Auswirkungen, ein-
schlielSlich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeu-
gen oder sie zu mindern.” Hierzu sind die Belastungen der Bevolkerung durch Um-
gebungslarm anhand von Larmkarten zu ermitteln sowie anschlielsend geeignete
Malnahmen zur Gerdauschminderung in Aktionsplanen zu erarbeiten.

Mit der Larmaktionsplanung wird neben der Reduzierung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen durch Larm auch insgesamt eine Verbesserung der Wohn- und Le-
bensqualitat in der Stadt Merseburg angestrebt.

11 Gesetzliche Grundlagen

Ausgangspunkt fiir die Larmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 und 2006 in deutsches
Recht mit dem ,,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm” und in den Paragraphen 47a-f des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) verankert wurde. Weitere Vorgaben fiir
die Erarbeitung des Malinahmenkonzeptes zur Larmminderung leiten sich aus dem
§ 47d BImSchG ab.

Generell ist die Larmsituation an Hauptverkehrsstralen mit einer Verkehrsbele-
gung von uber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr, an Haupteisenbahnstrecken mit mehr
als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr, im Umfeld von Grolsflughdfen sowie Bereich
von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohnern zu untersuchen. Die ent-
sprechenden Larmimmissionen werden in strategischen Larmkarten dargestellt und
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veroffentlicht. Sofern im Rahmen der Auswertung Larmbetroffenheiten festgestellt
werden, sind Larmaktionsplane zu erarbeiten. Diese sollen MalsSnahmen und Kon-
zepte enthalten, welche mit vertretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der
Larmsituation fihren.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht alle 5 Jahre eine Uberpriifung bzw. Uberar-
beitung der Larmkarten bzw. der Larmaktionsplanung vor. Weiterhin wurde im
Rahmen der EU-Gesetzgebung auch die Information der Bevolkerung Uber die
Schallimmissionsbelastungen sowie mogliche MinderungsmalSnahmen verankert.
Ein Rechtsanspruch auf die Umsetzung der Larmminderungsmalinahmen existiert
jedoch nicht.

Larmqguelle Kfz-Verkehr
Vorschrift 16.BImSchV VLarmSchR DIN 18005
Immissions- Immissions- Orientierungs-
grenzwert grenzwert' wert
Nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
reine Wohngebiete 59 49 67 57 50 40
besondere Wohngebiete - - - - 60 45
allgemeine Wohn- & Kleinsiedlungsgebiete 59 49 67 57 55 45
Dorf- & Mischgebiete 64 54 69 59 60 50
Kerngebiete 64 54 69 59 65 55
Gewerbegebiete 69 59 72 62 65 55
Sondergebiete - - - - 45-65 | 35-65
Krankenhauser, Schulen, Alten- & Kurheime 57 47 67 57 - -
Campingplatzgebiete - - - - 55 45
Wochenend-, Ferienhaus- & Campingplatzgebiete - - - - 50 40
Friedhofe, Kleingarten- & Parkanlagen - - - - 55 55

Tab.1 Ubersicht zu den Larmgrenz-, Richt- und Orientierungswerten

' Larmsanierung (Verkehrsldrmschutz an BundesfernstraRen in Baulast des Bundes) - freiwillige

Leistung
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Bisher wurden mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie keine konkreten Larmgrenz-
werte definiert. Allerdings wurden von der Bund / Lander Arbeitsgemeinschaft fiir
Immissionsschutz (LAI, 2012) Priifwerte erarbeitet. Diese liegen bei 55 dB(A) nachts
und 65 dB(A) ganztags und orientieren sich an der Larmwirkungsforschung. Bei
dauerhafter Exposition sind i. d. R. ab einer Uberschreitung dieser Larmschwellen
gesundheitliche Beeintrachtigungen der betroffenen Menschen nicht mehr auszu-
schlieBen (siehe Kapitel 1.4).

Parallel zur EU-Umgebungslarmrichtlinie existieren im deutschen Larmschutzrecht
verschiedene weitere gesetzliche Grundlagen z. B. flir den Neu- und Ausbau von
StraBenverkehrsanlagen (16. BImSchV), die Entwicklung von Wohnstandorten (DIN
18005) oder fiir die Larmsanierung an BundesfernstralRen in Baulast des Bundes
(VLarmSchR). Die jeweils zugehtrigen Grenz- und Orientierungswerte werden in
Tab. 1zusammengefasst.

Der wesentliche Unterschied zur EU-Umgebungslarmrichtlinie ergibt sich dabei aus
dem Anlass der Larmminderungsbetrachtungen. Wahrend die Grenzwerte der 16.
BImSchV nur beim Neubau oder der wesentlichen Anderung einer Verkehrsanlage
und die Orientierungswerte der DIN 18005 beim Neubau von angrenzender Wohn-
bebauung zur Anwendung kommen, werden bei der Larmaktionsplanung Probleme
im bestehenden Verkehrsnetz betrachtet. Anders als bei der Larmsanierung wird
dabei nicht nur eine Verbesserung der Situation fiir die am starksten Betroffenen,
sondern eine moglichst umfassende Reduzierung der Larmbetroffenheiten ein-
schlieBlich von Belastigungen angestrebt.

Umwelthandlungsziel Zeitraum ganztags nachts
Lden Lnight
Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Minderung von erheblichen Belastigungen mittelfristig | 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung von erheblichen Beldstigungen langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Tab.2  UBA-Empfehlung fiir Ausloseschwellwerte bei der Larmaktionsplanung
Quelle: (Umweltbundesamt, 2016)

Hinsichtlich der Vermeidung von Belastigungen sind gemals Umweltbundesamt
(UBA) mittel- bzw. langfristig Auslosewerte / Indikatoren in der GréBenordnung der
Grenzwerte der 16. BImSchV anzustreben (siehe Tab. 2).
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1.2 Zustandigkeiten

Die Erstellung der strategischen Larmkarten fiir die HauptverkehrsstralSe erfolgt im
Land Sachsen-Anhalt zentral durch das Landesamt fir Umweltschutz Sachsen-
Anhalt (LAU). Die Kartierungsergebnisse sind auf den Internetseiten des Landes
veroffentlicht:

https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/laerm-und-erschuetterungen/3-
stufe-der-eu-laermkartierung/

https://www.lvermgeo.sachsen-anhalt.de/de/startseite_viewer.html

Fiir den Eisenbahnlarm werden die Larmkarten zentral durch das Eisenbahnbun-
desamt erstellt. Die entsprechenden Ergebnisse sind ebenfalls im Internet verof-
fentlich:

http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Die Aufstellung der Larmaktionsplane liegt gemals § 47d BImSchG, sofern nicht an-
ders durch die Lander festgelegt, in kommunaler Zustandigkeit. Entsprechend ist
die Stadt Merseburg fiir die Erarbeitung des Larmaktionsplans verantwortlich.

federfiihrende Dienststelle: Stadt Merseburg
Stadtentwicklungsamt
Lauchstadter Strafse 1-3
06217Merseburg

Seit dem 1. Januar 2015 ist fiir die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes das Eisenbahnbundesamt zustandig. Eine Berlicksichtigung des
Eisenbahnlarmes ist entsprechend im Larmaktionsplan der Stadt Merseburg nicht
erforderlich.

Gegenstand der Larmaktionsplanung in der Stadt Merseburg bildet entsprechend
ausschlielslich der Stralsenverkehrslarm. Hierbei sind alle Hauptverkehrsstralsen mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro )ahr verpflichtend
zu betrachten.

Die Umsetzung der im Rahmen der Larmaktionsplanung konzipierten Malsnahmen
liegt nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Merseburg. Alle Stralsenab-
schnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
befinden sich nicht in kommunaler Baulast. Die Umsetzung der Malsnahmen obliegt
hier dem jeweils zustandigen StralSenbaulasttrager.

Malsnahmen des Larmaktionsplans, fiir die kein Einvernehmen mit den fiir die Um-
setzung zustandigen Behodrden erzielt werden kann, bilden lediglich den politischen
Willen der Stadt Merseburg ab.
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1.3 Verfahrensweise

Hauptschwerpunkt der Erarbeitung des Larmaktionsplanes bildet die Ableitung ge-
eigneter Malsnahmen zur Reduzierung der Larmbetroffenheiten in den konkret zu
untersuchenden Stralsenabschnitten unter Beriicksichtigung einer gesamtstadti-
schen Larmminderungsstrategie. Hierzu bedarf es einer detaillierten Erfassung der
Bestandssituation. Untersucht werden einerseits die ortlichen Rahmenbedingun-
gen sowie die bereits realisierten Malsnahmen mit l[armmindernden Effekten. Au-
[Serdem wird die aktuelle Larmsituation statistisch ausgewertet.

Ausgangsbasis fiir die Bewertung der aktuellen Betroffenheitssituation bildet die
vom LAU bereitgestellte Larmkartierung (Stand 2017). Diese ermoglicht eine Identi-
fizierung der Hauptkonflikt- und Hot-Spot-Bereichen. Schwerpunkt bilden hierbei
Bereiche in denen die Priifwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags iiber-
schritten werden. Zur Differenzierung, Interpretation und Bewertung der Betrof-
fenheitssituation werden zusatzlich Larmkennziffern berechnet, die neben der An-
zahl der Betroffenen auch die Hohe der Schallimmissionsbelastung berticksichtigen.

Die Bewertung der Malsnahmen erfolgt dabei durch eine Beurteilung der Entwick-
lung der Betroffenheiten fiir die einzelnen Betroffenheitsklassen sowie die Veran-
derung der Larmkennziffern.

Im Rahmen der Bearbeitung selbst erfolgte eine Beteiligung wichtiger Institutionen
(TOB) sowie der Offentlichkeit (sieche Kapitel 9). Die Stellungnahmen und Hinweise
werden Uberpriift, abgewogen und bei der Formulierung des Larmaktionsplanes
angemessen berticksichtigt.

1.4 Auswirkungen von Larm auf die Gesundheit

Schall wird zu Larm, wenn er bewusst oder unbewusst stort. Im Rahmen verschie-
dener Untersuchungen zur Larmwirkung, wie z. B. dem Spandauer Gesundheits-
Survey und der NaRoMi-Studie (Noise and Risk of Myocardial Infaction - Chroni-
scher Larm als Risikofaktor fiir den Myokardinfarkt) hat sich gezeigt, dass bei dau-
erhafter Exposition gesundheitsschadliche Auswirkungen durch Larm verursacht
werden kénnen. Nachgewiesen wurden Anderungen im Stoffwechsel und Hormon-
haushalt, Anderung der Gehirnstromaktivitdt, aber auch schlechter Schlaf und
Stresssymptome, wie beispielsweise Hormonausschiittungen. Langfristig kann dies
zu hohem Blutdruck und Herzinfarkten fiihren.

Zur Beeintrachtigung des Schlafes durch Larm wird in einer Vercffentlichung des
Interdisziplinaren Arbeitskreises flir Lirmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes
ausgefiihrt, dass fiir die menschliche Gesundheit ein ungestorter Schlaf nach allge-
meiner Auffassung eine besondere Bedeutung hat. Gerduscheinwirkungen wah-
rend des Schlafes kdnnen sich in einer Anderung der Schlaftiefe (mit und ohne
Aufwachen), dem Erschweren / Verzogern des Einschlafens bzw. Wiedereinschla-
fens, der Verkiirzung der Tiefschlafzeit bzw. Gesamtschlafzeit, in vegetativen Reak-
tionen oder indirekt als Minderung der empfundenen Schlafqualitdat auswirken
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(Interdisziplindrer Arbeitskreis fur Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes,
1982).

Vom Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU)
wird zum Thema Larmwirkung ausgefiihrt, dass bereits geringe Larmpegel ab 25
dB(A) zu Konzentrations- oder Schlafstorungen sowie Dauerbelastungen iiber etwa
65 dB(A) am Tag zu einem erhohten Gesundheitsrisiko flihren konnen. Ab einem
Pegel von 85 dB(A) wird liber die gesundheitlichen Wirkungen hinaus das Gehor ge-
schadigt (BMU, 2008).

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch Larm neben psychophysischen
Auswirkungen, wie:

Stress und Nervositat als Risikofaktoren fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen,
Storung der Schlafqualitat,

Beeintrachtigung des Lebensgefiihls,

Zunahme der Fehleranfalligkeit,

Abnahme der Lernfahigkeit

auch soziale Auswirkungen, wie:

Unterlassen von Kommunikation,

Veranderung der Nutzung von Wohnraumen, Terrassen, Balkonen und Garten,
Abnahme von Hilfsbereitschaft,

stadtebaulicher Verfall,

soziale Segregation

sowie 6konomische Auswirkungen, wie:

Krankheitskosten,
Kosten fiir Medikamente, Schlafmittel,
Wertminderung von Grundstiicken

entstehen.
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2 Bestands- und Sachstandsanalyse
2.1 Strukturelle und verkehrliche Rahmenbedingungen

211 Stadt- und Siedlungsstruktur

Die Stadt Merseburg ist eine Hochschulstadt im Saalekreis. Sie liegt im Siiden des
Landes Sachsen-Anhalt in unmittelbarer Nahe zur Stadt Halle (Saale) und ist Be-
standteil des Ballungsraumes Halle-Leipzig. Entsprechend bestehen vielfaltige Ver-
knlipfungen mit den beiden nahegelegenen Oberzentren.

Merseburg selbst ist Amtssitz des Saalekreises und erfiillt dariiber hinaus als Mit-
telzentrum wichtige Versorgungsfunktionen fiir die umliegenden Gemeinden. Die
Stadt ist mit knapp liber 37.000 Einwohnern mit Abstand die grofSte innerhalb des
Landkreises. Nach Bevolkerungsriickgangen in den 90iger Jahren hat sich die Ein-
wohnerzahl in den letzten Jahren stabilisiert.

Neben der Kernstadt gehoren die Ortschaften Beuna (Geiseltal), Geusa, Meuschau
und Trebnitz zum Stadtgebiet.

Die Stadt- und Siedungsstruktur wird wesentlich durch die in Stid-Nord-Richtung
durch das Stadtgebiet flielSende Saale gepragt (siehe Abb. 1). Die Hauptsiedlungs-
schwerpunkte befinden sich westlich des Flusses. Auf der Ostseite befinden sich le-
diglich die Ortsteile Trebnitz und Meuschau sowie Neumarkt. Das Stadtzentrum,
einschlielSlich Dom und Schloss, liegt unmittelbar an der Saale und wird westlich
durch die Bahnstrecke Halle (Saale) - Guntershausen von den zentralen Wohnge-
bieten sowie dem Hochschulstandort getrennt.

Der Chemiestandort Leuna schlielst als zentraler Industierschwerpunkt in der ge-
samten Region unmittelbar siidlich an das Merseburger Stadtgebiet an. Direkt
nordlich existiert in Schkopau ein weiterer bedeutsamer Industriekomplex. Auch in
Merseburg selbst konzentrieren sich die Industrie- und Gewerbestandorte im Nor-
den und Siiden des Stadtgebietes (Industrie- und Gewerbegebiet Merseburg Siid,
Gewerbegebiet Merseburg Nord, Industrie- und Gewerbegebiet Airpark). Ein weite-
rer Gewerbestandort befindet sich im Ortsteil Geusa am westlichen Rand des Kern-
stadtgebietes.

Insgesamt weisen die westlichen Ortsteile eine enge Verkniipfung zum Kernstadt-
gebiet auf. So besteht beispielsweise nach Kétzschen bzw. Beuna (Geiseltal) ein na-
hezu flieBender Ubergang der Siedlungsstrukturen. Eine vergleichsweise geringe
strukturelle Verknlipfung mit dem Kernstadtgebiet besteht hingegen fiir den
Nachversorgungsstandort am Kollenbeyer Weg. Dieser liegt singular am aufSersten
ostlichen Rand der Stadt.
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21.2 Verkehrsnetzstruktur

Als zentrale Hauptverkehrsachse in der Stadt Merseburg fungiert die in Nord-Siid-
Richtung durch das Stadtgebiet verlaufende B 91 (siehe Abb. 1). Die BundesstralRe
dient einerseits als historisch gewachsene Verbindung zwischen Halle (Saale) und
Weilsenfels. Auf der anderen Seite hat sie auch im stadtischen Binnenverkehr we-
sentliche Funktionen fiir den Austausch zwischen den einzelnen Stadtgebieten. Die
B 91ist im Stadtgebiet nahezu durchgehend vierstreifig ausgebaut.
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Abb. 1 Ubersichtsplan Verkehrsnetz- und Siedlungsstruktur
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Der Uiberregionale Nord-Siid-Verkehr wird hauptsachlich tiber die ca. 10 km 6stlich
am Stadtgebiet vorbeifiihrende A 9 abgewickelt. Darliber hinaus verlauft im Bereich
der Stadt Merseburg die Ost-West-Autobahn A 38 ebenfalls in Nord-Siid-
Ausrichtung am Stadtgebiet vorbei bzw. tangiert dieses. Mit den Anschlussstellen
»Merseburg-Nord" und ,Merseburg Siid" bestehen zwei direkte Verkniipfungsstel-
len mit der A 38. Die Anbindung zur Stadt bzw. zur B 91 erfolgt liber die Landes-
stralsen L 172 bzw. L 178. Diese dienen gleichzeitig als Verbindungen in die westlich
gelegenen Nachbarstadte Braunsbedra und Bad Lauchstadt.
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In Richtung Osten bildet die B 181 die Hauptverkehrsachse nach Leipzig sowie zur
A 9. Bedingt durch die geringe Anzahl weiterer Saalelibergange im Umfeld ergibt
sich eine starke Biindelungswirkung. Ostlich des Flusses zweigt die L 183 in Rich-
tung Sliden nach Bad Diirrenberg sowie in Richtung Norden nach Lochau / Dollnitz
ab. In der Kernstadt existiert mit dem Stralsenzug Hallesche Stralse / Konig-
Heinrich-Stralde / Weildenfelser Stralse eine weitere Nord-Siid-Verbindung. Diese
dient insbesondere der Verknlipfung mit dem benachbarten Leuna sowie der Ge-
meinde Schkopau.

Bedingt durch die Verschwenkung der A 38 siidlich um Merseburg bzw. den Indust-
riestandort Leuna herum ist speziell fiir die Fahrtbeziehungen in den Leipziger
Westen bzw. fiir den Eckverkehr A 9 Nord - A 38 West eine Nutzung der Orts-
durchfahrt Merseburg maglich.

Im Bahnverkehr liegt die Stadt Merseburg an der Thiiringer Bahn (Bahnstrecke Hal-
le (Saale)- Naumburg - Erfurt - Bebra). Diese sichert eine regelmalBige Anbindung
an den Regionalverkehr in Richtung Halle (Saale) bzw. WeiRenfels / Naumburg.
Dariiber hinaus besteht eine Regionalbahnverbindung zwischen Merseburg und
Querfurt. Eine umsteigefreie Verbindung in Richtung Leipzig existiert nicht.

Neben dem Eisenbahnverkehr verkehren in der Stadt Merseburg ebenfalls in Nord-
Sud-Ausrichtung Straldenbahnen der Linie 5 der HAVAG auf der Strecke zwischen
Halle (Saale) und Bad Diirrenberg. Neben der Hauptstrecke wird durch diese auch
der Linienast nach Merseburg Siid bedient.

213 Bestandssituation im Umweltverbund

Die Forderung des Umweltverbundes bildet einen wesentlichen Baustein der inte-
grierten Larmminderungsstrategie. Daher soll nachfolgend eine Grundeinschatzung
der Bestandssituation in der Stadt Merseburg vorgenommen werden.

Die liberregionale Verkniipfung wird durch die Regionalexpresslinien 16 und 18 so-
wie die Regionalbahnlinie 20 gewahrleistet. Diese bieten zweimal pro Stunden Ver-
bindungen nach Halle (Saale) sowie in Richtung Stiden nach WeilSenfels, Naumburg
sowie dariliber hinaus. Des Weiteren bestehen mit der Burgenlandbahn stiindliche
Fahrtmoglichkeiten in Richtung Miicheln bzw. Querfurt. Eine direkte Bahnverbin-
dung nach Leipzig existiert nicht. Hier ist jeweils ein Umstieg in Halle (Saale) oder
Grolskrobetha notwendig.

Allerdings existiert Uber eine stiindlich verkehrende Plus-Bus-Linie eine Direktver-
bindung nach Leipzig. Weitere Plus-Bus-Linien verkehren von und nach Freyburg
(alle 2 h), Schkeuditz (stiindlich) und Schafstadt / Querfurt (sttindlich). Dartiber hin-
aus wird die kleinteilige Verkniipfung mit den Ortsteilen sowie in das Umland tiber
weitere Regionalbuslinien gewahrleistet.

Riickgrat des innerstadtischen OPNV-Angebotes bildet die im Halbstundentakt in
Nord-Siid-Relation durch das Stadtgebiet verkehrende Stralsenbahnlinie 5 der HA-
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VAG. Diese sorgt gleichzeitig fiir eine regelmalsige und direkte Anbindung nach
Schkopau, Leuna und Bad Diirrenberg. Erganzt wird das Stadtverkehrsangebot
durch insgesamt 5 Stadtbuslinien. Am haufigsten (alle 15 Min) verkehrt die Ringli-
nie C. Die Stadtlinien A und B verkehren im Stundentakt. Uber die Buslinie O werden
taglich sieben Fahrtenpaare in den Ortsteil Meuschau bzw. das Gewerbegebiet im
Osten der Stadt angeboten. Die Stadtbuslinie S verkehrt ausschliefslich am Abend.

Insgesamt ist fiir die Stadt Merseburg bereits heute ein gutes OPNV-Angebot ge-
geben, welches es zu erhalten und zukiinftig weiter zu optimieren bzw. auszubauen
gilt. Hierbei sind die zukiinftigen Herausforderungen durch die in den kommenden
Jahren fortschreitenden demographischen Entwicklungen zu beachten. Diese bie-
ten weitere Potentiale zur Stirkung des OPNV bzw. SPNV und damit zur Substitu-
tion von Kfz-Fahrten. Dies betrifft auch die barrierefreie Haltestellengestaltung.

Abb. 2 Entfernungsisochronen (Ausgangspunkt Marktplatz)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Ebenfalls weitere Potentiale existieren fiir den Fuls- und Radverkehr. Dies betrifft
insbesondere den Binnenverkehr. Die Stadt Merseburg ist durch eine kompakte
Siedlungsstruktur sowie kurze Wege gekennzeichnet.
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Abb.3 Abstand zwischen den Querungsstellen im Zuge der B 91

Kartengrundlage:

© OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Entsprechend der Entfernungsisochronen in Abb. 2 wird deutlich, dass nahezu das
gesamte Kernstadtgebiet, ausgehend vom Markt, in einem Entfernungsbereich von
unter 3 km liegt. Auch die Hauptsiedlungsflachen der Nachbarorte Leuna und Sch-
kopau liegen weniger als 5 km Luftlinie entfernt. Gleiches gilt flir die Ortsteile. Le-
diglich nach Bldsien sind die Entfernungen mit ca. 6 km etwas grolSer. Siedlungs-
strukturell bestehen entsprechend gute Voraussetzungen, um eine Vielzahl von
Wegen mit dem Fahrrad oder zu Fuls zurticklegen zu konnen.

Allerdings bilden fiir den Fulverkehr die durch den Kfz-Verkehr im Zuge der
Hauptstralsen verursachten Trennwirkungen ein wesentliches Problem.

Im Zuge der B 91 ist der Abstand zwischen den einzelnen Querungsstellen viel zu
grof3 (siehe Abb. 3). Dies betrifft insbesondere den Abschnitt nérdlich der Naum-
burger Stralde. Hier betragt der Abstand durchgangig tiber 300 m. Als Maximallan-
ge werden zwischen Querfurter Stralse und Knapendorfer Weg ca. 1.200 m erreicht.
Problematisch ist hierbei, dass nicht nur gesicherte Querungsmaglichkeiten fehlen,
sondern zusatzlich auch das Queren baulich durch die vorhanden Schutz- bzw.
Leitplanken jeweils unterbunden ist. Verschiedene Wegeverbindungen, welche die
B 91 kreuzen, sind dadurch vollstandig abgeschnitten. Ein kleinteiliger Austausch
zwischen den angrenzenden Gebieten ist nicht moglich. Fir den Fulsverkehr erge-
ben sich erhebliche Umwege, welche sich negativ auf die Verkehrsmittelwahl aus-
wirken. Bedingt durch den Ausbaucharakter werden zudem die Trennwirkungen
und Fahrgeschwindigkeiten erhoht.

Abb. & Defizite im Bereich B 181 Amtshauser

An den vorhandenen Querungsstellen im Bereich der Hauptknotenpunkte der B 91
ergeben sich weitere kleinteilige Umwege, Behinderungen und Konflikte, weil sich
die Querungsmaglichkeiten in der Regel auf einen Knotenpunktarm beschranken.
Auch im Verlauf der B 181 bestehen verschiedene Konflikte. So ist beispielsweise im
Abschnitt zwischen Briihl und Kollenbeyer Weg auf einer Lange von 1.400 m keine
gesicherte Querungsmoglichkeit vorhanden. Damit werden u. a. auch die Zugangs-
bedingungen fiir die Haltestelle ,,Merseburg Amtshduser” wesentlich einge-
schrankt. In diesem Bereich bestehen zudem erhebliche Defizite hinsichtlich der Sei-
tenraumgestaltung (siehe Abb. 4).
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Weitere generelle Konflikte bestehen im Bereich von Knotenpunkten und Einmiin-
dungen. Hier wird teilweise der Vorrang des Fuligangerlangsverkehrs im Zuge der
Hauptstralse durch abbiegende Fahrzeuge missachtet. Eine bauliche Untersetzung
wurde bisher nicht vorgenommen.

Im Stadtkernbereich wird durch viele kleinteilige Maoglichkeiten zur Querung der
Bahnstrecke sichergestellt, dass lediglich geringe Umwege entstehen. Neben dem
Westausgang des Bahnhofstunnels kann die Bahnstrecke u. a. im Zuge der Linden-
stralSe, Lauchstadter StralSe sowie am Gotthardsteich gequert werden.

Beim Radverkehr sind auf der infrastrukturellen Ebene im Verlauf der B 91 durch-
gangig Anlagen vorhanden. Es handelt sich dabei generell um Fiihrungsformen im
Seitenraum, teilweise als Beidrichtungsradweg. Wahrend diese aulserorts die Regel-
|6sung darstellen, sollen sie gemals Verwaltungsvorschrift zur Stralsenverkehrsord-
nung innerorts nur im begriindeten Ausnahmefall zur Anwendung kommen. Auf
den Teilabschnitten der B 91 ohne direkt angrenzende Nutzungen im Seitenraum
ist die Beidrichtungsfiihrung unproblematisch.

Im Ortskernbereich ergeben sich jedoch teilweise Konflikte. Hauptproblem bilden
dabei die Kotenpunktfiihrung sowie Ein- und Ausfahrten. Speziell im Abschnitt zwi-
schen Klobikauer Stralse und Geusaer StralSe ist die Beidrichtungsfiihrung kritisch
einzuschatzen. Gleiches gilt u. a. auch fiir den Bereich der Anbindung der Tankstelle
in Hohe Ottoweg.

Im Verlauf der B 181 sind lediglich teilweise Radverkehrsanlagen vorhanden. Im Ab-
schnitt zwischen Weilsenfelser Stralse und Kollenbeyer Weg existiert im Bestand
eine Angebotsliicke. Neben dem Alltagsradverkehr betrifft diese auch den touristi-
schen Radwanderweg ,,Salzstralse". Eine weitere Angebotsliicke im konkret zu un-
tersuchenden StralSennetz mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Kfz pro
Jahr findet sich in der WeilRenfelser StralRe (L 182) und betrifft entsprechend die
wichtige Verbindung von und nach Leuna. Sowohl im Zuge der B 181, als auch im
Verlauf der L 182 sind angesichts der bestehenden Verkehrsaufkommen gesonder-
te Radverkehrsanlagen erforderlich.

Die hochsten Gefahrdungspotenziale fiir den Radverkehr ergeben sich gesamtstad-
tisch durch ab- und einbiegende Kfz. An verschiedenen Knotenpunkten ist ein
fahrdynamisches Abbiegen mit hohen Geschwindigkeiten mdglich. So zum Beispiel
an den Knotenpunkten Thomas-Miintzer-Stralse / Stralce des Friedens und
Thomas-Miintzer-StrafSe / Naumburger StraBe (Autohaus Hoffmann). Dadurch
werden Konflikte mit dem bevorrechtigten Fuls- und Radverkehr verstarkt. Weiter-
hin ergeben sich durch die Trennwirkungen speziell im Zuge der B 91 hohe Anteile
legal bzw. illegal linksfahrender Radfahrer. Aktuelle Untersuchungen zeigen, dass
deren Unfallrisiko doppelt bis vierfach so hoch ist, wie das von in Fahrtrichtung
rechts Rad fahrender (PGV-Alrutz, 2015).

Auch im nachgeordneten Netz bestehen teilweise noch Entwicklungspotenziale bei
der Radverkehrsinfrastruktur. Fahrbahnseitige Flihrungsformen wurden bisher
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kaum angewendet. Teilweise ist eine Uberpriifung der Benutzungspflicht zu emp-
fehlen. Auch hinsichtlich der Radabstellmoglichkeiten bestehen weitere Entwick-
lungspotenziale.

Abb. 5 Beispiele Konfliktstellen im Radverkehr

Insgesamt ist festzustellen, dass fiir den Umweltverbund in der Stadt Merseburg
bereits gute Ansatze bestehen. Dennoch existieren flir die Zukunft noch weitere
Verbesserungsmaoglichkeiten im Stadtgebiet. Daraus leiten sich weitere Substituti-
onspotenziale beim Kfz-Verkehr und damit perspektivische Sekundareffekte im
Sinne der Larmminderung ab.

214 Fahrbahnoberflachenzustand

Im Hauptstrallennetz mit Verkehrsbelegungen iiber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
sind in der Stadt Merseburg lediglich in der WeiBenfelser Strafde (L 182) aktuell
larmrelevante Oberflachendefizite festzustellen (sieche Abb. 6). Hier ist teilweise
noch Pflaster als Oberflachenbefestigung vorhanden. Allerdings ist im Umfeld le-
diglich eine geringe Anwohnerdichte zu verzeichnen.

Abb. 6 Oberflachendefizite im StralBennetz mit Verkehrsaufkommen > 3 Mio. Kfz/a

SVUDresden



24 Larmaktionsplan Stadt Merseburg

Fir alle weiteren Abschnitte mit Verkehrsbelegungen tber 3 Mio. Fahrzeugen pro
Jahr existieren durchgehend weitestgehend glatte und ebene Asphaltoberflachen.

Weitere Fahrbahnoberflachendefizite finden sich jedoch im nachgeordneten Anlie-
ger- und ErschlieBungsstralsennetz.

215 Entwicklung der Verkehrsaufkommen

Die Verkehrsaufkommen im Zuge der Bundesstralsen und deren Entwicklung kon-
nen anhand von mehreren Dauerzahlstellen nachvollzogen werden. An diesen er-
folgt eine ganzjahrige Erfassung der Verkehrsmengen. Im Stadtgebiet Merseburg
finden sich folgende vier Dauerzahlstellen:

»Merseburg / Geiseltal“ A 38 im Bereich Geusa / Blosien
(BASt-Nr. 3911) siehe Abb. 7

»Merseburg (1)" Leipziger StralSe B 181in Hohe Fasanerie
(BASt-Nr. 3846) siehe Abb. 8

»Merseburg (3)" Thomas-Miintzer-Stralse B 91 nérdlich Knapendorfer
Weg (BASt-Nr. 3857) siehe Abb. 9

»Merseburg (4)" Thomas-Muntzer-StralRe B 91 suidlich der Straf3e des

Friedens (BASt-Nr. 3858) siehe Abb. 10

Fir die A 38 ist festzustellen, dass die Verkehrsaufkommen seit 2010 kontinuierlich
zugenommen haben. Dies trifft sowohl auf die Gesamtverkehrsaufkommen als auch
auf den Umfang des Lkw-Verkehrs zu.
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Abb.7 Verkehrsentwicklung an der Dauerzdhlstelle A 38 ,Merseburg / Geiseltal"
Datenquelle: (BASt, 2017b)
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Anders ist die Situation im Bereich der BundesstralRen. Die Verkehrsaufkommen
weisen sowohl fiir die B 91 als auch fiir die B 181 in den letzten Jahren eine leicht
ricklaufige Tendenz auf.
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Abb. 8 Verkehrsentwicklung an der Dauerzahlstelle B 181 ,Merseburg (1)"
Datenquelle: (BASt, 2017b)
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Abb.9 Verkehrsentwicklung an der Dauerzahlstelle B 91, Merseburg (3)"
Datenquelle: (BASt, 2017b)
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Abb.10  Verkehrsentwicklung an der Dauerzahlstelle B 91, Merseburg (4)"
Datenquelle: (BASt, 2017b)

2.2 Auswertung der Schallimmissionskartierung

2.2.1 Systematik

Mit der EU-Richtlinie 2002/49/EG wurden der Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lgen)
sowie die Larmindizes Lgay, Levening UNd Lnight als energiedquivalente Dauerschallpegel
flir den Tag-, Abend- und Nachtzeitraum eingeftihrt:

Lday Mittelungspegel fiir den Tag von 06.00 -18.00 Uhr
Levening Mittelungspegel fiirden Abend  von 18.00 - 22.00 Uhr
Lhight Mittelungspegel fiir die Nacht von 22.00 - 06.00 Uhr

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex ist ein Mittelungspegel der drei Larmindizes, wel-
cher die Dauer der Zeitraume berlicksichtigt. Fiir den Abend- und Nachtzeitraum
werden bei der Berechnung des L4e, Pegelzuschlage von 5 bzw. 10 dB vorgenom-
men, um den hoheren Schutzbedarf der Bevélkerung in diesen Zeiten zu bertick-
sichtigen. Der Larmindex Lqe, stellt einen Beurteilungspegel dar, der entsprechend
wie folgt gebildet wird:

1 Lday Levening +5 Lnight +10
Ldenzlolgz 12*10 10 +4*10 10 +8*10 10

Die Schallausbreitungsberechnungen (siehe Abb. 11) wurden durch das LAU durch-
gefiihrt. Eine zusatzliche grofsformatige Darstellung der Bestandssituation findet
sich in den Anlagen 1und 2.
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EU-Larmkartierung 2017

gemaB Richtlinie 2002/49/EG
an HauptverkehrsstraBen

in Sachsen-Anhalt

mit (iber 3 Mio. Kfz/Jahr

StraBenverkehrslarm L.,

%

Ubersichtskarte
Merseburg
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L night
Pegelklassen dB(A)
50-55
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© Geobasis-DE / LVermGeo LSA

Abb.1  Larmkartierung Stadt Merseburg nachts (Lyignt) - siehe auch Anlage 2
Quelle: (LAU, 2017)

Zur Beurteilung der komplexen Larmbetroffenheiten wird im Rahmen der Betrof-
fenheitsanalyse eine Larmkennziffer verwendet, die neben der jeweiligen Zahl der
Betroffenen auch die Hohe der Immissionsbelastungen einbezieht. Ausgangspunkt
bilden hierbei einerseits das Ausmal® der Uberschreitungen der Priifwerte von 65
dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. In einer zweiten Kennziffer wird parallel der Grad
der Uberschreitung der Schwelle zu den erheblichen Beldstigungen betrachtet. Als
Schwellwerte werden hierbei 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts verwendet, Die
Larmkennziffern werden nach folgender Methode berechnet:

LKZ = EW*(2L~-6WI5 _ 1)
mit: LKZ  Larmkennziffer GW  Grenzwert

EW  Einwohner L mittlerer Pegel flir das Gebaude
Der nichtlineare Zusammenhang der Larmkennzifferberechnung flihrt dazu, dass
die Betroffenheit mit zunehmender Grenzwertiiberschreitung steigt.
2.2.2 Plausibilitatspriifung der Larmkartierung

Im Rahmen der Plausibilitatspriifung der aktuellen Larmkartierung (LAU, 2017)
wurde festgestellt, dass die verwendeten Hochstgeschwindigkeiten teilweise von
der aktuellen Bestandssituation abweichen.
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Fir die Thomas-Miintzer-StralSe (B 91) war die erfolgte Veranderung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 auf 60 noch nicht im Rechenmodell beriicksichtigt
worden. Im Zuge der B 181 wurde im Rahmen der Kartierung abschnittsweise mit
60 km/h gerechnet. Hier betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit jedoch
durchgehend 50 km/h.

Fir die betroffenen Abschnitte wurde eine entsprechende Anpassung vorgenom-
men. Die aktualisierten Werte bilden die Grundlage fiir die statistische Auswertung
der konkreten Larmbetroffenheiten.

Ebenfalls noch nicht mit in der Kartierung berlicksichtigt, wurde die neu errichtete
Larmschutzwand im Zuge der B 91 zwischen Kotzener Weg und GeiseltalstralSe.
Dies ist im Rahmen der Interpretation der Betroffenheitssituation entsprechend zu
beriicksichtigen.

2.2.3 Immissionsbelastungen / Betroffenheiten

In den Abb. 12 und Abb. 13 sind die stralRenverkehrsbedingten Larmbetroffenheiten
flir die Stralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen diffe-
renziert nach Immissionspegelklassen fiir den Gesamttag sowie fiir die Nacht dar-
gestellt.

Insgesamt wird deutlich, dass im Zuge der zu betrachtenden Stralsen eine signifi-
kante Zahl von Anwohnern Larmpegeln ausgesetzt ist, welche die gesundheitsrele-
vanten Priifwerte liberschreiten:

Lgen > 65 dB(A) 214 Einwohner
Light > 55 dB(A) 264 Einwohner

Die tiberwiegende Zahl der Betroffenen ist Larmpegel in der Pegelklasse unmittel-
bar Giber dem jeweiligen Priifwert ausgesetzt. Allerdings werden flir verschiedene
Bewohner zusatzlich die stralsenverkehrsrechtlich relevanten Orientierungswerte
uberschritten:

Lgen > 70 dB(A) 50 Einwohner
Lright > 60 dB(A) 71 Einwohner

Darliber hinaus wird eine Vielzahl weiterer Einwohner der Stadt Merseburg durch
den Stralsenverkehrslarm erheblich belastigt. EinschlieBlich der Beldastigungen er-
geben sich - verursacht allein durch die Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrs-
belegung tber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr - folgende Gesamtbetroffenheiten / -
beldstigungen:

Lgen > 55 dB(A) 1.237 Einwohner
Light > 45 dB(A) 1.733 Einwohner
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Anzahl betroffener Einwohner

1750
> 45 dB(A) erhebliche Belastigungen
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=
N
[}
o

1048 > >55dB(A) Gesundheitsgefahr
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> > 60 dB(A) erhebliche Gesundheitsgefahr
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>45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75
Lnighein dB(A)

Abb. 12 StraRenverkehrslarm - Betroffene Bewohner Lyight (aktualisiert)?

Datenquelle: (LAU, 2017)

1.750
> 55 dB(A) erhebliche Beldstigungen
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250 164
-
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>55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
Lgen in dB(A)
Abb. 13 StralBenverkehrslarm - Betroffene Bewohner Lgen (aktualisiert)

Datenquelle: (LAU, 2017)

2

Die dargestellten Absolutwerte entsprechen der Zahl der Betroffenen fiir die einzelnen Pegelklas-
sen fiir das StralSennetz mit einer Verkehrsbelegung tiber 3 Mio. Fzg. pro Jahr.
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Eine Zuordnung dieser Betroffenheiten zu den im Einzelnen betroffenen Stralsen-
abschnitten sowie die Identifizierung der Hauptkonfliktbereiche erfolgt in den Kapi-
teln 2.2.4 bzw. 2.2.5.

Hinzukommen weitere im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht konkret betrach-
tete Betroffenheiten durch andere Straleen bzw. Larmquellen sowie Zusatzbelas-
tungen, z. B. aufgrund tiberhéhter Geschwindigkeiten.

2.2.4 Stralsenabschnittsfeine Betroffenheitsauswertung

Auf Grundlage der aktualisierten Daten aus der Larmkartierung erfolgte eine stra-
[Senabschnittsweise Auswertung der Betroffenenzahlen sowie der Larmkennziffern.
Die Ergebnisse werden in Tab. 3 zusammengefasst.

Larmkennziffer LKZight

Anzahl betroffener
Bezugsgrolde | Bezugsgrolse |  Einwohner Luight

Straf3enabschnitt 45 dB(A) 55dB(A)

ge- | nor- ge- nor- | >45 | >55 [ >60
samt | miert™ | samt | miert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)

T.-Mlntzer-Str. (Geusaer Str. - Weidenweg) 172 1508 26 230 36 18 10

T.-Mintzer-Str. (Klobikauer Str. - Geusaer Str.) 522 1457 77 215 115 62 30

T.-Mintzer-Str. (Thiringer Weg - Kétzschener Str.) 137 689 10 53 61 15 5

(
(
T.-Mintzer-Str. (Kétzschener Str. - Geiseltalstr.)™ (240) | (698) (8) (23) | (180) | (20) (2)
(
(

T.-Mlntzer-Str. (Gerichtsrain - August-Bebel-Str.) 525 648 34 42 331 55 13
Amtshauser (Kanalquerung - Dorfstr.) 104 562 13 69 23 12 6
T.-Mintzer-StraBe (August-Bebel-Str. - Thietmarstr.) | 142 562 2 10 108 12 0
Naumburger Str. (Bahnquerung - Weillenfelser Str.) | 181 467 14 35 52 35 0
Naumburger Str. (Weilenfelser Str. - Briihl) 191 309 0 1 168 4 0
T.-Mlntzer-Str. (Naumburger Str.-Str. des Friedens) | 120 262 9 19 85 10 3
Amtsh&user (DorfstralRe - Kollenbeyer Weg) 61 190 7 20 15 9 3
T.-Mintzer-Str. (Knapendorfer Weg - Jagdrain) 115 119 2 2 124 6 0
T.-Mlntzer-Str. (Str. des Friedens - Bahnquerung) 45 118 0 0 78 0 0
A 38 (Bldsien / Geusa) 30 20 0 0 93 1 0
A 38 (Beuna (Geiseltal)) 34 17 0 0 92 1 0

* Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer StraRenabschnitte wurden die Larmkennziffern

auf eine Lange von 1.000 m normiert.

k%

Die mittlerweile bestehende Larmschutzwand ist noch nicht in den Berechnungen beriicksichtigt.

Tab.3 Problembereiche StraBenlarm - nachts (Betroffene, Larmkennziffern)
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Hierbei ist jeweils die Zahl der betroffenen Einwohner angegeben, fiir die Larmpe-
gel von 45 / 55 / 60 dB(A) nachts tiberschritten werden. Bei den Larmkennziffern
wird hinsichtlich der Bezugskenngrofeen zwischen den Gesundheitsgefahrdungen
mit 55 dB(A) nachts und den erheblichen Beldstigungen mit 45 dB(A) nachts diffe-
renziert.

Die Sortierung erfolgt auf Basis der langennormierten Larmkennziffern mit der Be-
zugsgroRe 45 dB(A) nachts. Dies bedeutet, je héher ein StralBenabschnitt in Tab. 3
eingestuft ist, desto problematischer ist die Betroffenheitssituation insgesamt.

A -
> - —AN L
AN N (v

Larmpegel nachts:
45 - 55 [dB]
55 - 60 [dB]

M > 60 [dB]

Abb.14  Betroffenheitssituation nachts, Pegelklassen Lyigh: > 45 dB(A)
Datenquelle: (LAU, 2017) aktualisiert
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Abb.15  Betroffenheitssituation nachts, LKZgn: Bezugsgrofe > 45 dB(A)

Datenquelle: (LAU, 2017) aktualisiert

In den Abb. 14 und Abb. 15 erfolgt zusatzlich eine graphische Aufbereitung flir den
Nachtzeitraum in einem 50 x 50 m-Raster. Wahrend in Abb. 14 dargestellt ist, in
welchen StralBenabschnitten nachts ein Larmpegel von 45 / 55 / 60 dB(A) uber-
schritten wird, ist in Abb. 15 anhand der Larmkennziffern der Grad der Betroffenheit

erkennbar.
Im Ergebnis wird deutlich, dass sich die Betroffenen, welche Larmpegeln tiber 60

dB(A) nachts ausgesetzt sind, auf die Thomas-Miintzer-Straf3e (B 91) im Abschnitt
zwischen Weidenweg und Klobikauer Stralse konzentrieren. Weitere punktuelle
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Uberschreitungen bestehen im Bereich Amtshiuser (B 181) sowie im Teilabschnitt
der B 91 zwischen August-Bebel-Strale und Gerichtsrain (siehe Abb. 14).

Auch bei der Auswertung der Larmkennziffern sind diese Straldenabschnitte auffal-
lig (siehe Abb. 15). Hinzu kommen weitere punktuelle Betroffenheiten z. B. in der
Naumburger StralSe 0Ostlich der Bahnunterflihrung sowie im Bereich Thiringer
Weg.

Fir die A 38 sind in den autobahnnahe Ortsteilen Bldsien, Geusa und Beuna (Gei-
seltal) vorrangig erhebliche Belastigungen zu verzeichnen. Auf die akustischen Be-
sonderheiten des Autobahnlarmes wird in Kapitel 2.2.6 eingegangen.

Weitere erhebliche Belastigungen finden sich nahezu durchgangig im Verlauf der
beiden Bundesstralien B 91 und B 181. Auch in den Hauptkonfliktbereichen sind ne-
ben den Betroffenheiten in der ersten Reihe in den riickwartigen Bereichen erhebli-
che Belastigungen zu verzeichnen.

Im Zuge der L 172 sind aufgrund fehlender Wohnbebauung keine relevanten Be-
troffenheiten zu verzeichnen.

2.2.5 Hauptproblem- und Konfliktbereiche sowie Ursachenanalyse

Die bestehenden Larmkonflikte im Zuge der B 91 und B 181 in der Stadt Merseburg
konzentrieren sich auf die Bereiche, wo sich Wohn- und Verkehrsfunktionen tiber-
lagern. Im gesamten Verlauf der Bundesstralsen existieren hohe Verkehrsaufkom-
men. Parallel sind signifikante Schwerverkehrsanteile zu verzeichnen.

Im Bereich zwischen Geusaer StralRe und Klobikauer Straf3e (B 91 siehe Abb. 16) ist
im Seitenbereich eine geschlossene Wohnbebauung vorhanden. Nordlich anschlie-
Bend zwischen ThietmarstralSe und Gerichtsrain (B 91 siehe Abb. 17) ergeben sich
die Konflikte vorrangig aus der hohen Einwohnerdichte. Im weiteren Verlauf der
B 91 sind im bebauten Umfeld nahezu durchgangig erhebliche Belastigungen zu
verzeichnen, so beispielsweise auch im Abschnitt zwischen Knapendorfer Weg und
Jagdrain (B 91 siehe Abb. 18). Die durch die hohen Verkehrsaufkommen verursach-
ten Konflikte werden teilweise durch tiberhohte Geschwindigkeiten verstarkt.
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B 91 - Thomas-Miintzer-Stralse
(Geusaer StralRe - Klobikauer StralRe)
ca. 23.900 Kfz/24h

vierstreifiger Stralsenquerschnitt

beidseitige durchgehende Bebauung

Tempo 60
Hauptkonfliktursachen / Probleme:

geringer Bebauungsabstand

hohe Verkehrsaufkommen
Uberformung durch den MIV
Trennwirkungen

- Konfliktpotenziale Fuls- / Radverkehr

Abb.16  Konfliktbereich B 91 - Thomas-Muintzer-StralRe (Geusaer Str. - Klobikauer Str.)

B 91 - Thomas-Miintzer-Stralse
(ThietmarstralBe - Gerichtsrain)

ca. 23.400 Kfz/24h

vierstreifiger StralRenquerschnitt

- t. w. angrenzende Blockbebauung

Tempo 60
Hauptkonfliktursachen / Probleme:

- hohe Bevolkerungsdichte

hohe Verkehrsaufkommen
Uberformung durch den MIV
Trennwirkungen

Abb.17  Konfliktbereich B 91 - Thomas-Muintzer-StralBe (Thietmarstraf3e - Gerichtsrain)

B 91 - Thomas-Miintzer-Stralse
(Knapendorfer Weg - Jagdrain)
ca.18.600 Kfz/24h

vierstreifiger Stralsenquerschnitt

zuriickgesetzte Wohnbebauung

Tempo 60
Hauptkonfliktursachen / Probleme:

- hohe Verkehrsaufkommen
- Uberformung durch den MIV
- erhebliche Beldstigungen

Abb.18  Konfliktbereich B 91 - Thomas-Miintzer-Strafse (Knapendorfer Weg - Jagdrain)
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B 181 - Amtshduser
- ca.12.900 Kfz/24h’

- unterschiedlich dichte Bebauungs-
struktur

- teilweise kurviger Stralsenverlauf
Hauptkonfliktursachen / Probleme:

- Gestaltungspotenziale

- Trennwirkungen

- keine sicheren Querungsstellen
- fehlendes Radverkehrsangebot

Abb.19  Konfliktbereich B 181 - Amtshauser

A38 - OT Blosien, Geusa, Beuna

TF | . ca. 28500 Kfz/24h°

- Richtgeschwindigkeit 130 km/h
- Larmschutzanlagen vorhanden

Hauptkonfliktursachen / Probleme:

- erhohtes Geschwindigkeitsniveau
- Flachenverlarmung

- durchgehende Belastung, keine Ru-
hepausen, hohe Lastigkeit nachts

- erhebliche Belastigungen trotz Schall-
schutzanlagen

Abb.20 Konfliktbereich A38 - Ortsteile Blosien, Geusa, Beuna (Geiseltal)

Auch im Zuge der B 181 ist die Uberlagerung von Wohn- und Verkehrsfunktionen
ausschlaggebend fiir die Larmbetroffenheiten. Im Teilabschnitt Amtshauser (siehe
Abb. 19) bestehen dariiber hinaus verschiedene weitere Konflikte, welche im We-
sentlichen auf eine ungeniigende StralSenraumgestaltung zurtickzufiihren sind.

Bei der A 38 (siehe Abb. 20) sind rechnerisch keine konkreten Betroffenheiten tiber
55 dB(A) nachts bzw. 65 dB(A) ganztags festzustellen. Allerdings bestehen fiir die
autobahnnahen Ortsteile Blosien, Geusa und Beuna (Geiseltal) trotz vorhandener
Schallschutzeinrichtungen erhebliche Belastigungen. Diese werden durch die feh-
lenden Geschwindigkeitsbegrenzungen noch verstarkt.

2.2.6 Akustische Besonderheiten des Autobahnlarms

Hinsichtlich der Bewertung des Autobahnlarms sind verschiedene Aspekte zu be-
rlicksichtigen, welche sich nicht vollstandig tiber die im Rahmen der Larmkartierung
berechneten Mittelungspegel abbilden lassen.
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Grundsatzlich ist zuallererst festzustellen, dass aufgrund der hohen Verkehrsbele-
gungen sowie des hohen Geschwindigkeitsniveaus ein hoher Grundlarmpegel mit
einer weitreichenden Flachenwirkung durch den Autobahnverkehr emittiert wird.
Selbst in vergleichsweise grolSer Entfernung ist die Autobahn als Hintergrundge-
rausch (Entfernungsrauschen) wahrnehmbar. Aus der Dauerhaftigkeit des Gerdu-
sches ergibt sich die besondere Lastigkeit. So ist davon auszugehen, dass der Auto-
bahnlarm bei gleichem Larmpegel doppelt so lastig empfunden wird, wie Stadtstra-
Benlarm.

Verscharft wird das Problem dadurch, dass auch nachts signifikante Verkehrsbele-
gungen im Zuge der Autobahnen zu verzeichnen sind, so dass auch in diesen Zeiten,
in denen der Ruheanspruch der Bevolkerung am grofSten ist, dauerhafte Larmbe-
lastigungen existieren. Diese nahezu pausenlose Gerauschbelastung der Anwohner,
einhergehend mit der Notwendigkeit die Lebensgewohnheiten den passiven Schall-
schutzmaldnahmen unterzuordnen, ist hauptverantwortlich fiir die hohe Lastigkeit
des Autobahnlarms.

Neben dem permanenten Hintergrundlarm ergeben sich durch unvorhersehbare
Impulse bzw. Larmspitzen, die aus dem gleichformigen Dauerlarm hervorstechen,
zusatzliche Belastigungen. Ursache bilden dabei zum einen die unterschiedlichen
Frequenzen der einzelnen Fahrzeugtypen (Lkw - tief, Pkw - mittel, Motorrad -
hoch) bzw. unterschiedlicher Fahrzeuge und zum anderen die von hohen Ge-
schwindigkeiten einzelner Fahrzeuge herriihrenden Spitzenpegel.

Die aktuell zur Bewertung der Larmsituation verwendeten Mittelungspegel decken
diese Effekte und damit die tatsachliche Larmbetroffenheit nicht ausreichend ab.
Eine Umsetzung von Larmminderungsmalsnahmen im Zuge von Autobahnen in
siedlungsnahen Bereichen ist daher aus gutachterlicher Sicht auch bei geringeren
Larmpegeln, als den in den Richtlinien fiir stralSenverkehrsrechtliche Malsnahmen
zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien StV) angegebenen,
angemessen.

2.3 Vorhandene Planungen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung konnte auf verschiedene, bereits bestehende
Konzepte und Planungen zurilickgegriffen werden. Diese lassen sich wie folgt zu-
sammenfassen:

Landschaftsplan Merseburg (Darr LA, 2004)

Im Kapitel Luftverhaltnisse und Immissionen wird im Landschaftsplan festgehalten,
dass die grolste Belastung, der die Menschen ausgesetzt sind, der Larm ist.

Dariiber hinaus Uibernimmt der Landschaftsplan die Planungen zum Neubau der
Landesstralse L 178n sowie der Bundesstralse B 181n und verweist auf die notwen-
digen Ausgleichs- und ErsatzmalSnahmen aufgrund der erheblichen Eingriffe in den
Landschaftsraum durch die beiden Neubautrassen.
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Klimaschutzkonzept Merseburg (SALEG / PWB, 2013)

Wesentlicher Bestandteil des Klimaschutzkonzeptes ist eine Reduzierung der An-
teile des innerstadtischen Pkw-Verkehrs zugunsten des o6ffentlichen Personennah-
verkehrs und des Radverkehrs. Die Zielstellungen korrespondieren mit denen der
Larmminderung.

Abgesehen von einer Umstellung der Busflotte auf Erdgasfahrzeuge enthalt das
Klimaschutzkonzept im Bereich Verkehr lediglich allgemeine Hinweise und Zielstel-
lungen.

Integriertes Stadtentwicklungskonzept 2030 (Hyder Consulting, 2013)

Im integrierten Stadtentwicklungskonzept spielt eine umweltvertragliche Ver-
kehrsentwicklung eine zentrale Rolle. Hierzu heilst es: ,, Die Nutzung ressourcen-
schonender und klimavertraglicher Verkehrsmittel ist ein wichtiger Baustein fiir ei-
ne nachhaltige Mobilitat in der Stadt und tragt zur Verbesserung der Lebensquali-
tat bei. " Anpassungsbedarf wird u. a. hinsichtlich einer starkeren Verzahnung von
Wohnen und Arbeiten und der damit verbundenen Schaffung kurzer Wege gese-
hen. Auch die Stiarkung des OPNV und des FulBverkehrs sowie der Anpassungsbe-
darf hinsichtlich der Radinfrastruktur als Grundlagen fiir die Veranderung der Ver-
kehrsmittelwahl werden im integrierten Stadtentwicklungskonzept aufgegriffen:

,Zur Forderung des Umweltverbundes sollen die Radwegverbindungen und deren
Anschluss an das (iberregionale Radwegenetz sowie sichere Radabstellaniagen wei-
ter ausgebaut und verbessert werden. Um auch die Teilhabe mobilitatsbeeintrach-
tigter Menschen zu gewahrleisten, muss auf eine entsprechend barrierefreie Ge-
staltung, Organisation und Ausbau des offentlichen Nahverkehrs sowie der Ver-
kehrswege besonderer Wert gelegt werden. "

Parallel wird eine direkte Verknlipfung zur Larmaktionsplanung hergestellt. Hierzu
heilst es im integrierten Stadtentwicklungskonzept:

,Dem durch Stralken-, Schienen- und Flugverkehr verursachten Larm ist mit wirk-
samen Larmminderungsmalsnahmen zu begegnen. Dazu gehdren Geschwindig-
keitsreduzierung, Verbesserung des Fahrbahnbelages, Herstellung von Umge-
hungsstralsen, Einrichtung von Verkehrsberuhigungsmalsnahmen und passive
Schallschutzmalsnahmen. Auch Malsnahmen der Anpassung der Stadtstruktur eig-
nen sich zur Minderung der Larmbelastung von Anwohnern.

Folgende Handlungsziele (Hyder Consulting, 2013) weisen einen Bezug zur Larmak-
tionsplanung auf:

Teilraum 1 - Mitte/Zentrum - Konsolidierung

Steigerung der urbanen Qualitaten der Innenstadt durch ausgewogene Ansied-
lung und standortgerechte Mischung der Funktionen Handel, Gewerbe, Kultur,
Tourismus, Freizeit, Wohnen und soziale Betreuung. Barrierefreie Gestaltung
der 6ffentlichen Einrichtungen, des Verkehrsraumes und des Wohnens
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- Sanierung der innerstadtischen Verkehrswege und Optimierung der Verkehrs-
organisation

- Verbesserung der Radverkehrs- und stadttechnischen Infrastruktur

- Schaffung von Voraussetzungen fiir die bequeme fulslaufige Erreichbarkeit des
Zentrums und der Naherholungsbereiche

Teilraum 3 - Merseburg-West 2 - Entwicklung

- Anpassung der Radverkehrsinfrastruktur, Vernetzung mit der Innenstadt und
den Wohngebieten

Als konkrete Malsnahme mit larmmindernden Effekten enthadlt das integrierte
Stadtentwicklungskonzept die Freiflachengestaltung entlang der B 181. Es wird
vorgeschlagen, den Gebauderiickbau entlang der B 181 (RoBmarkt, Briihl und Ol-
grube) fortzusetzen und zur Reduzierung der Larmbeldstigung einen , griiner Wall"
zu errichten.

Bundesverkehrswegelan 2030 - Planung zur B 181n (BMVI, 2017)

Der Bundesverkehrswegeplan enthdlt im Bereich Merseburg eine Ortsumfahrung.
Hauptziel ist die Entlastung der bestehenden Ortsdurchfahrt vom Durchgangsver-
kehr einschlieBlich Schwerverkehr und damit von Larm und Abgasen. Weiterhin soll
die Lebensqualitat durch die Aufwertung des Wohnumfeldes in der Ortsdurchfahrt
sowie eine Erhchung der Verkehrssicherheit geschaffen werden.

Auf Grundlage der aktuellen Veroffentlichungen des BMVI soll die Neubautrasse im
Bereich Thiiringer Weg von der B 91 in Richtung Osten abzweigen und stidlich der
bestehenden Trasse bis nach Glinthersdorf fiihren. Eine abschlielSende Trassierung
wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens erfolgen. Fiir das Jahr 2030 ist fiir
die Neubautrasse ein Verkehrsaufkommen von ca. 21.000 Kfz/24h prognostiziert.
Fir die bisherige Trasse wird von einem nahezu vollstandigen Riickgang der Be-
standsverkehrsaufkommen (-12.000 Kfz/24h in der Ortslage Merseburg) ausge-
gangen.

Planungen zum Ausbau der L178n

Von der Landesstralienbaubehdrde Sachsen-Anhalt ist der Neubau der L 178n als
Ersatz bzw. Entlastung fiir die StralSe des Friedens (L 181) geplant. Die Trasse ver-
lauft ab dem Schnittpunkt von L 178 und L 181 stidlich der Bahnstrecke Merseburg -
Miicheln zur B 91 und wird im Bereich des Stadtfriedhofes Leuna an diese angebun-
den. Ziel ist eine Entlastung von Beuna (Geiseltal), Kotzschen und Merseburg-Siid
von gebietsfremdem Durchgangsverkehr sowie eine Verbesserung der Autobahn-
anbindung.
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2.4 Realisierte MalBnahmen mit Lirmminderungseffekten

Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist im Jahr 2013 die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit im Zuge der B 91 in der Ortsdurchfahrt Merseburg von 70 auf 60 km/h her-
abgesetzt worden. Durch diese Maldnahme haben sich auch positive Effekte hin-
sichtlich der Larmbelastungen ergeben. Dartiber hinaus wirken sich die im Stralsen-
verlauf vorhanden stationdren Verkehrsiiberwachungsmalnahmen (siehe Abb. 21
links) positiv auf das Geschwindigkeitsniveau und damit auf die Larmsituation aus.

1 \
TR 1 ]WM\H‘H i

[

Abb.21  realisierte MaRRnahmen mit Iirmmindernden Effekten

Weitere Larmminderungseffekte, zumindest flir die Innebereiche, ergeben sich
durch Schallschutzfenster mit Liiftungseinrichtungen, wie sie beispielsweise im Ab-
schnitt zwischen Geusauer Stralse und Klobikauer StrafSe teilweise zu finden sind
(siehe Abb. 21 Mitte).

Auf der Ostseite der B 91 wurde im Abschnitt zwischen Geiseltalstralse und Kotz-
schener Weg im Rahmen des vierstreifigen Ausbaus eine durchgehende Schall-
schutzwand realisiert (siehe Abb. 21 rechts). Auch im Zuge des Neubaus der Auto-
bahn A 38 wurden umfangreiche Schallschutzmaflnahmen (Larmschutzwande bzw.
-walle) im Bereich der Ortsteile Blosien, Geusa und Beuna (Geiseltal) realisiert.

Auf der kommunalen Ebene sind in den vergangenen Jahren vielfaltige kleinteilige
Malnahmen zur Férderung des Umweltverbundes sowie zur Verkehrsberuhigung
und Sanierung von Fahrbahnoberflachen im Stadtgebiet realisiert worden. Dariiber
hinaus sind vor allem die bestehende Stralenbahnverbindung nach Halle (Saale)
und Bad Diirrenberg sowie das Carsharing-Angebot im Sinne der Larmminderung
wirksam. Gleiches gilt flir den zentralen Busbahnhof am Bahnhof.
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3 Larmminderungspotentiale

Um eine dauerhafte und nachhaltige Larmminderung im Stadtgebiet gewahrleisten
zu konnen, sind vielfaltige Maflsnahmen erforderlich. Diese reichen von kurzfristig
umsetzbaren Sofortmaldnahmen bis hin zu mittel- bis langfristigen Handlungsstra-
tegien. Die grundsatzlichen Moglichkeiten zur Reduzierung des durch den Kfz-
Verkehr verursachten Larms lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Stadt- und verkehrsplanerische Malsnahmen mit dem Ziel einer
(1) Verkehrsverlagerung,

(2) Kfz-Verkehrsvermeidung,

(3) vertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Hierzu gehoren u. a.

stadtplanerische MalRnahmen (Siedlungsstruktur, Stadtentwicklung im Sinne
kurzer Wege)

integrierte Verkehrsplanung (Starkung der Nutzung umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel, Veranderung Modal-Split zu Gunsten Umweltverbund, Entwicklung
von Alternativtrassen)

Verkehrsorganisation und Verstetigung (Lenkung von Kfz-Verkehrsstromen,
Anpassung des Geschwindigkeitsniveaus, LSA-Koordinierung)

StralBenraum- und Knotenpunktgestaltung (stadtebauliche Dimensionierung,
Begriinung)

aktive / passive SchallschutzmalSnahmen:
Larmschutzwande
Larmschutzwalle
Schallschutzfenster (ggf. mit Liftungssystem)
technische MalSnahmen:
Verringerung der Fahrzeugemissionen (Motor, Reifen)
Schaffung ebener Fahrbahnoberflachen
Einsatz larmarmer Fahrbahnoberflachenbelage
punktuelle MalBnahmen

Dabei bildet die Verkehrsvermeidung bzw. die Verkehrsverlagerung zu Gunsten der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes auf Dauer die nachhaltigste Larmminde-
rungsstrategie.

Insbesondere in den Hauptkonfliktbereichen bedarf es jedoch weiterer gezielter
Malnahmen. Hauptziele bilden dabei eine stadtvertragliche Abwicklung des Kfz-
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Verkehrs und eine deutliche Reduzierung der Larmpegel vor allem im Bereich der
Gesundheitsgefahrdungen.

In den nachfolgenden Tab. 4 sind die potenziellen Larmminderungseffekte flir ver-
schiedene Malsnahmen zusammengefasst. Diese beziehen sich jeweils auf den Mit-
telungspegel. Parallel ergeben sich teilweise weitere Zusatzeffekte fiir die maxima-
len Vorbeifahrpegel (Einzelereignisse) in gleicher bzw. dariiber hinaus gehender

Hohe.
Themenbereich Malsnahme Larmminde-
rungspotenzial

Anpassung zuldssiger Reduzierung um 20 km/h ca. 3 dB(A)
Hochstgeschwindigkeit

Geschwindigkeitstiberwachung punktuell
Verringerung Absenkung um 20 % ca. 1dB(A)
Kfz-Verkehrsmenge

Absenkung um 50 % (Halbierung) ca.3dB(A)

Absenkung um 90 % ca. 10 dB(A)
Verringerung Reduzierung des SV-Anteils auf die Halfte | ca. 2 dB(A)
Lkw-Anteil

Reduzierung des SV-Anteils auf ein Viertel | ca. 4 dB(A)
Verbesserung Fahr- Ersatz Pflaster durch Bitumen (50 km/h) ca.3-6dB(A)
bahnoberflachenbelag

Ersatz Pflaster durch Bitumen (30 km/h) ca.2-3dB(A)

Einsatz larmoptimierten Asphalt ca.3-5dB(A)

Larmoptimierter Schachtdeckel punktuell
LSA-Signalisierung / Koordinierung (,,Griine Welle") bis zu 3 dB(A)
Stralsenraum- und Kno-
tenpunktgestaltung Verbesserung des Verkehrsflusses bis zu 3 dB(A)
Abschirmung Larmschutzwand / Larmschutzwall ca.5-15dB(A)
Tab.4 Larmminderungspotenziale verschiedener Malsnahmenansatze
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4 Zielstellungen und Thesen zur Larmminderung

Abgeleitet aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegt die Hauptzielstellung der
Larmaktionsplanung im Gesundheitsschutz der Bevolkerung. Daraus lassen sich
folgende Einzelziele ableiten:

1. Vermeidung von Larmbelastungen iiber 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) ganztags

2. grolstmogliche Reduzierung der Larmpegel fiir Betroffene und Belastigte mit
Larmbelastungen tiber 45 dB(A) nachts und 55 dB(A) ganztags

Erhohung der Stadt-, Wohn- und Aufenthaltsqualitat
Forderung ruhiger Gebiete sowie innerstadtischer Ruheinseln

Erhohung der Nutzungsanteile des Umweltverbundes

o v & W

Konsequente Berlicksichtigung der Larmminderung im Rahmen der Stadt- und
Verkehrsentwicklungsplanung

Um langfristig eine effektive Larmminderung erreichen zu konnen, sind die Mals-
nahmen nicht ausschlieBlich auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das ge-
samtstadtische Verkehrssystem auszurichten. Wird dies berlicksichtigt, lassen sich
folgende Thesen zur Larmaktionsplanung formulieren:

1. Larmaktionsplanung entspricht nachhaltiger Verkehrsentwicklungsplanung.

2. Larmminderung wirkt sich positiv auf die Entwicklung und das Image der Stadt
aus.

3. Larmrelevante Malsnahmen werden in ihren Wechselwirkungen integriert be-
trachtet und im Sinne einer gesamtstadtischen Larmminderung beurteilt.

4. Samtliche Aspekte der Stadtentwicklung finden Beriicksichtigung.

5. Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der den Willen der Po-
litik voraussetzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken zu konnen.

In Summe ist eine stadtvertragliche Gestaltung der Mobilitat anzustreben, welche
die Erreichbarkeit des Mittelzentrums Merseburg als Versorgungs-, Verwaltung-,
Wirtschafts-, Bildungs- und Tourismusstandort sichert und gleichzeitig zu attrakti-
ven Wohn- und Lebensbedingungen beitrdgt. Dies setzt eine zukunftsorientierte
Weiterentwicklung des Verkehrssystems voraus, bei welcher der MIV vorrangig ei-
ne dienende Rolle einnimmt.

Der Kfz-Verkehr als kommunaler Hauptverursacher der Larmimmissionen sowie
weiterer eng damit verkniipfter Problembereiche (Erschiitterungen, Trennwirkun-
gen, Staub- und Luftschadstoffimmissionen) muss umfassend und nachhaltig be-
einflusst werden. Vorrangig ist daher ein Malsnahmenbiindel zu entwerfen, welches
sowohl flir geringere Kfz-Verkehrsbelastungen als auch fiir einen larmreduzierten
Verkehrsfluss, flir ebene bzw. larmarme Fahrbahnoberflachen und einen moglichst
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hohen Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbundes sorgt. Alle, fiir die Verkehrs-
erzeugung relevanten Aspekte der Stadt- und Verkehrsentwicklung sind daher zu
betrachten und im Rahmen der Malsnahmenkonzeption zu beriicksichtigen.

Dabei entstehen verschiedene Synergieeffekte insbesondere hinsichtlich einer Er-
hohung der Verkehrssicherheit, einer Reduzierung der Unfallhdufigkeit und Unfall-
schwere, einer Erhohung der Aufenthaltsqualitat insgesamt und damit der Nut-
zungsintensitat des 6ffentlichen Stadtraumes durch die Bevolkerung.

Hierzu ist der Ausbaucharakter des Stralsennetzes auf die Verstetigung und Ent-
schleunigung des Kfz-Verkehrs auszurichten. Auch im Zuge der klassifizierten,
Uberregionalen Hauptverkehrsachsen muss in Siedlungsbereichen den Anforde-
rungen dem Gesundheitsschutz der Anwohner angemessen Rechnung getragen
werden.
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5 Ruhige Gebiete

Neben der Erarbeitung von Malsnahmen flir wesentliche Konfliktbereiche sind ent-
sprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. des BImSchG auch ruhige Gebiete
vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Definiert werden die ruhigen Gebiete da-
bei als von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, fiir welches ein festgeleg-
ter Larmindex fiir alle Larmarten nicht liberschritten wird bzw. welches im landli-
chen Raum keinem Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist.
Jedoch wurden weder in der EU-Umgebungslarmrichtlinie noch auf Bundes- oder
Landesebene Grenzwerte flir die Bestimmung ruhiger Gebiete festgelegt. Entspre-
chend besteht fiir die Kommunen ein grolser Handlungsspielraum bei der Festle-

gung.

Aus den generellen Zielstellungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie lasst sich ablei-
ten, dass die Gewahrleistung des Ruhe- und Erholungsbediirfnisses (Riickzugsge-
biete) sowie der sozialen Kontaktpflege der Bevolkerung bei der Definition der ru-
higen Gebiete im Vordergrund stehen sollte. Der Schwerpunkt wird entsprechend
auf innerortliche Parkanlagen sowie 6ffentlich zugangliche Griinanlagen und Wald-
gebiete gelegt.

Mittlerweile kann auf die Erfahrungen verschiedener Stadte und Kommunen aus
der ersten und zweiten Bearbeitungsstufe der Larmaktionsplanung sowie Verof-
fentlichungen zum Thema zurilickgegriffen werden. So erfolgte beispielsweise
durch das Umweltbundesamt eine Untersuchung zum Thema ruhige Gebiete (TU-
NE ULR Technisch-wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie AP 3 ,Ruhige Gebiete" (LK Argus GmbH, 2014). Weitere
Informationen enthalten die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung (LAI, 2012).

Auf Grundlage dieser Informationen sowie der vorliegenden Datengrundlagen
(Larmkartierung, Flachennutzungsplan) wurden Kriterien fiir die Erfassung ruhiger
Bereiche in der Stadt Merseburg abgeleitet. Diese sind in Tab. 5 zusammengefasst.

Generell ist zu bertlicksichtigen, dass nicht fiir alle Emissionsquellen ausreichende
Daten zur Verfligung stehen. So fehlen beispielsweise konkrete Informationen fiir
alle Straleen abseits der untersuchten Hauptverkehrsstralsen. Um dennoch magli-
che ruhige Bereiche identifizieren zu konnen, wurden hilfsweise ausgehend von den
Stralsenachsen die umgebenden potenziell verlarmten Flachen markiert.

Weiterhin stehen fiir den Larmindex Lge, lediglich Informationen zu den Larmpegeln
tiber 55 dB(A) zur Verfligung. Die Larmbelastungen eines ruhigen Gebietes sollten
allerdings moglichst darunter liegen. Hierzu wird in den LAI-Hinweisen zur Larmak-
tionsplanung ausgefihrt: ,,/Ruhige Gebiete sollten] auf dem (iberwiegenden Teil der
Flachen eine Larmbelastung L., < 50 dB(A) aufweisen. Davon ist in der Regel aus-
zugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von L 4, = 55 dB(A) nicht iiberschrit-
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ten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind.” (LA,
2012)

Kriterium mindestens zu erfiillende Rahmenbedingungen

Zuganglichkeit allgemeine Zuganglichkeit

Flachennutzungsart | Flache ist folgenden Nutzungsarten zuzuordnen:

Grunflache
Flachen fur Wald
Flachen fur die Landwirtschaft

Gebietstyp Typ 1: potenziell Ruhiges Gebiet

erholungsgeeignete Freiflachen im
unmittelbaren Siedlungszusammenhang

Typ 2: Innerstadtische Ruheinseln

relativ ruhige Flache im Siedlungsraum mit hoher
Aufenthaltsqualitat

Flache Typ 1. mindestens 10 ha
Typ 2: keine feste Mindestgrofe

Larmniveau Typ 1: Lgen < 55 dB(A)
Typ 2: relative Ruhe im Vergleich zur Umgebung

Tab.5 Kriterien fiir die Abgrenzung potenziell ruhiger Gebiete

Aufgrund dieser Einschrankungen hinsichtlich der Ausgangsdaten erfolgt lediglich
eine Abgrenzung potenziell ruhiger Gebiete. Erganzend wird empfohlen, auch klein-
teilige innerstadtische Erholungsflachen mit hoher Aufenthaltsqualitat - welche
von der Bevodlkerung subjektiv als relativ zur Umgebung leise wahrgenommen wer-
den - als ,innerstadtischer Ruheinseln" zu definieren.

Anhand der Uberlagerung der Belastungs- und Beldstigungskorridore der unter-
suchten Hauptverkehrsstralsen, der kartierten Eisenbahnstrecken sowie der Hilfs-
korridore fiir das weitere Stralsennetz wurden die Gebiete definiert, die entspre-
chend der o. g. Anforderungen potenziell als ruhige Gebiete bzw. innerstadtische
Erholungsinseln anzusehen sind (siehe Abb. 22):

Potenziell ruhige Gebiete (Typ 1)
1. Bereich Alte Heerstrale
Sudpark / Geiseltal

Saaleaue Siid / Rischmiihle

P oW

Bereich zwischen Trebnitz und B 181/ Fassanerie
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5. Saaleaue Nord / Konigsmiihle
Innerstadtische Ruheinseln (Typ 2)
6. Schlossgarten

7. Thomas-Miintzer-Park

8. Bereich entlang der Klia

Diese Gebiete sollten vor einer Zunahme des Larms geschiitzt werden. Sie bieten
wohnortnahe Erholungsmaoglichkeiten fiir die stadtische Bevolkerung.

Dariiber hinaus sollte im Rahmen der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung die
Schaffung weiterer innerstadtischer Ruheinseln angestrebt werden. Hierflir ist eine
Vernetzung der Larmaktions- mit der zukiinftigen Flachennutzungs- und Bauleit-
planung zu empfehlen. Auch larmarme Wohnstandorte sollten gefordert werden.
Ziel muss es dabei sein, durch stadtebauliche und verkehrsplanerische Malsnahmen
(ErschlieBung von AuBen, flachendeckende Verkehrsberuhigungsmaflnahmen etc.)

sicherzustellen, dass innerhalb der Wohngebiete ausschlielslich eine Nutzung durch
den Anliegerverkehr erfolgt.

Legende:

B ootenziell ruhiges Gebiet
m innerstadtische Ruheinsel |
§

Kartieruna StrafRe (LAU)
=== Kartieruna Schiene (EBA)
=== SONStiae StralSen

Abb.22 potenziell ruhige Gebiete im Bereich der Stadt Merseburg
Datenquelle: (LAU, 2017), (EBA, 2017)

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.or
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6 Malsnahmenkonzept

Das Malsnahmenkonzept zur Larmminderung ist in vier Blocke untergliedert. Diese
beinhalten im Einzelnen folgende Themenschwerpunkte:

Kapitel6.1 konkrete Handlungsempfehlungen fiir die Autobahn A 38

Kapitel 6.2 konkrete Handlungsempfehlungen fiir das innerstadtischen Stralsen-
netz mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro
Jahr

Kapitel 6.3 integrierte Lirmminderungsstrategie
Kapitel 6.4 Maldnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche

Nachfolgend werden jeweils die zugehdrigen EinzelmalRnahmen im Detail erlautert.
Eine Zusammenfassung und Priorisierung findet sich im Kapitel 8.

6.1 Handlungsempfehlungen Autobahn A 38

Nach Fertigstellung der A 38 im Bereich der Stadt Merseburg wurde keine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung angeordnet. Somit gilt aktuell lediglich die allgemeine,
unverbindlich empfohlene Richtgeschwindigkeit von 130 km/h.

Die Berechnung der Schallimmissionen bei Autobahnen ohne Geschwindigkeitsbe-
grenzung erfolgt auf Basis dieser Richtgeschwindigkeit. Die real gefahrenen Ge-
schwindigkeiten sind jedoch deutlich hoher.

Dies zeigen verschiedene Erhebungen auf Autobahnabschnitten ohne Geschwin-
digkeitsbegrenzungen. In Abb. 23 ist beispielsweise das Geschwindigkeitsniveau an
der Dauerzahlstelle im Bereich Motzen im Zuge der ebenfalls vierstreifigen A 13 fiir
das Jahr 2005 dargestellt. Etwa die Halfte der Verkehrsteilnehmer fahren schneller
als 130 km/h. Die Vg5 liegt bei tiber 150 km/h. Zusatzlich wird beim Schwerverkehr
von 97 % der Verkehrsteilnehmer die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
80 km/h Uberschritten. Die Vgs fiir den Schwerverkehr liegt bei 96 km/h. Entspre-
chende Uberschreitungen zeigen sich auch an anderen Messstellen. Fiir den Pkw-
Verkehr wurde andernorts teilweise ein noch hoheres Geschwindigkeitsniveau er-
mittelt. So fuhren beispielsweise im Bereich Niemegk im Zuge der A 9 im Jahr 2005
mehr als 30 % der erhobenen Verkehrsteilnehmer schneller als 150 km/h
(Landesbetrieb Straf3enwesen, 2006).

In Summe ergeben sich daraus real deutlich hohere Belastungen, als sie im Rahmen
der Larmkartierung sowie bei der Abwagung und Dimensionierung der Schall-
schutzanlagen ausgewiesen sind. Die Belastigungen durch den Autobahnlarm wer-
den verstarkt. Durch die Pegelspitzen besonders schnell fahrender Fahrzeuge ent-
stehen vermeidbare Zusatzbelastungen.
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Richtung : Dresden

155 JAN FEB MAR APR MAI JUN JUL AUG SEP OKT NOV DEZ
= € = 3 = - 5
km/h (E, & 3 g _'E'
] 8 5 s El
-3 = 2 =
e 5
H =
160
140
120
100
80
Sonntag : 2. 9.16.23.30. 6.13.20.27. 6.13.20.27. 3.10.17.24. 1. 8.15.22.29. 5.12.19.26. 3.10.17.24.31. 7.14.21.28. 4.11.18.25. 2. 9.16,23.30. 6.13.20.27. 4.11.18.25
Leichtverkehr (LV) * SV *» —— LV-Vm(Mo-Fr)
= === LV-V85(Mo-Fr)
Uhr  Anzahl V,, Vgs s % Anteile Anzahl V. Vgs s % Anteile Anzahl V Vgs s % Anteile sessesses  SVoVm (Mo - Fr)
[km/h] >130 >150 [km/h] >130>150 [km/h] >80 >100 LV-Vm (So +F)
o ) ) o L LV-V85 (So + F)
Montag-Freitag (253 Tage) Sonn- u. Feiertage (60 Tage) Montag- Freitag (253 Tage)
*LV: Leichtverkehr : Motorrider,
0-4 476 131.4 155 23.1 47 9 713 1329 155 22,1 49 9 279 90.1 97 6.0 97 Rl Pkw ohne Anh.,
7-9 1408 136.0 158 223 55 12 706 136.1 157 21.8 55 11 378 895 95 56 97 3 Lkw < zul. Gesamigew.
(Lieferwagen, Transporter,
10-14 4069 130.6 152 21.1 46 6 5376 1345 155 203 54 8 880 892 94 62 97 3 Kleinbusse, Wohnmobile)
16-18 2808 130.8 152 19.9 47 6 2304 1372 158 223 59 12 362 902 9 63 98 5 ‘*SV: Schwerverkehr
Lkw > 3,5t ohne
” " » " < I mit Anh. (1.Z S
0-24 16887 1322 154 21.7 49 8 16619 1359 157 219 56 11 3550 897 96 62 97 3 e iy
Schulferien in Brandenburg 2005
Auswertung : DTV-Verkehrsconsult GmbH Herausgeber : Landesbetrieb StraBenwesen

Pascalstr. 27, 52076 Aachen 15366 Hoppegarten

Abb.23  Geschwindigkeitsniveau 2005 Dauerzahlstelle A 13, Motzen
Quelle: (Landesbetrieb Stralenwesen, 2006)

Durch die bisherige Geschwindigkeitsregelung wird dem siedlungsnahen Umfeld
sowie den daraus resultierenden Belastigungen fiir die Einwohner der autobahnna-
hen Ortsteile der Stadt Merseburg nicht ausreichend Rechnung getragen. Daher
sollte fiir die A 38 im Abschnitt zwischen der Anschlussstelle ,Merseburg Siid" und
dem Rastplatz ,,Geiseltal" eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung auf 130 bzw.
120 km/h umgesetzt werden.

Dadurch werden unnétige Larmbelastungen vermieden und fiir ein insgesamt nied-
rigeres Schallimmissionsniveau im Umfeld der A 38 gesorgt. Mit der Begrenzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wird berlicksichtigt, dass die Autobahn im
Bereich Merseburg besiedelte Gebiete tangiert und damit den entsprechenden
Schutzbediirfnissen der betroffenen Anwohner Rechnung getragen werden muss.

Die entstehenden Einschrankungen fiir den Kfz-Verkehr sind gering. Im Rahmen
der Autobahn-Richtgeschwindkeits-Verordnung (Bundesrepublik Deutschland,
1978) ist ein entsprechendes Geschwindigkeitsniveau ohnehin empfohlen. Bezogen
auf eine Geschwindigkeit von 150 km/h ergibt sich fiir den ca. 4,5 km langen Ab-
schnitt ein potenzieller Zeitverlust von lediglich 17 s. Bei einer Ausgangsgeschwin-
digkeit von 170 km/h ist der potenzielle Zeitverlust mit 29 s nur unwesentlich hoher.

Demgegentliber stehen Larmminderungspotentiale fiir die Einwohner in den auto-
bahnnahen Ortsteilen Blosien, Geusa, Atzendorf, Beuna (Geiseltal). In Summe ist die
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vorgeschlagene Geschwindigkeitsbegrenzung als verhaltnismalsig einzuschatzen.
Durch diese ergeben sich parallel positive Effekte hinsichtlich der Erhohung der
Verkehrssicherheit, der Reduzierung des Endenergieverbrauches (Klimaschutz) so-
wie von Luftschadstoffemissionen.

Weiterhin sollten im Rahmen zukiinftiger Deckensanierungsmalsnahmen im Zuge
der Autobahn die Aspekte der Larmminderung beriicksichtigt werden. Im sied-
lungsnahen Umfeld ist der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnoberflachenbe-
lages (z. B. SMA 8 S-LA) zu empfehlen.

6.2 Handlungsempfehlungen innerstadtisches Stralsennetz

6.21 Veranderung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Besonders in Bereichen mit einer Vielzahl von Betroffenen bietet die Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ein wichtiges Instrument zur Larmminde-
rung und wird daher inzwischen auch an Hauptverkehrsstralsen eingesetzt.

Die Umsetzung entsprechender Beschrankungen ist auf Grundlage von § 45 StVO
moglich, jedoch an verschiedene Rahmenbedingungen gekniipft. So ist gemals
Larmschutz-Richtlinie-StV die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms nicht durch
gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt, sondern ist im Einzelfall zu klaren.
Stralsenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen insbesondere in Be-
tracht, wenn der vom Stralsenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissi-
onsort eine der folgenden Richtwerte tiberschreitet (BMVBS, 23.11.2007):

,In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kran-
kenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

62 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Gewerbegebieten

75 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

65 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)”

Verglichen mit den gesundheitsrelevanten Priifwerten von 55 dB(A) nachts und 65
dB(A) ganztags bestehen zu den o. g. Richtwerten wesentliche Differenzen. Diese
sind durch den Gesetzgeber auf Bundesebene zu klaren.

Dennoch ist auch bereits heute, u. a. gestlitzt durch die Rechtsprechung des Bun-
desverwaltungsgerichtes aus dem Jahr 1986 (Urteil 7 C 76/84), die Schutzbedirftig-
keit nicht nach einem abstrakt festgelegten Larmpegel festzulegen, sondern hat
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sich nach den Umstanden des jeweiligen Einzelfalles zu richten. Werden die o. g.
Werte Uberschritten, wird im Urteil festgehalten, , dass in derartigen Fallen sich das
Ermessen der Behorde zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten kann, es be-
deutet also nicht dass geringere Larmeinwirkungen stralsenverkehrsrechtliche
Malsnahmen ausschlossen.

Gemals § 3 Abs. 3 StVO liegt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerhalb ge-
schlossener Ortschaften fiir alle Kraftfahrzeuge bei 50 km/h (Bundesrepublik
Deutschland, 2013). In der Stadt Merseburg wurde im Zuge der Ortsdurchfahrt der
B 91 die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h angehoben. Dadurch erge-
ben sich vermeidbare Larmbelastungen bzw. -belastigungen. Entsprechend sollte
im bebauten Umfeld die erfolgte Anhebung aufgehoben und die innercrtliche Re-
gelgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet werden. Da es sich hierbei nicht um
eine Verkehrsbeschrankung im Sinne von § 45 StVO, sondern lediglich um die Her-
stellung des Regelzustandes entsprechend des § 3 Abs. 3 StVO handelt, hat dies un-
abhangig von den o. g. Orientierungswerten der Larmschutz-Richtlinie-StV zu er-
folgen. Malgebend ist vielmehr eine Uberschreitung der Schwellwerte fiir erhebli-
che Belastigungen (45 dB(A) nachts und 55 dB(A) ganztags).

Dariiber hinaus ist aus Griinden des Larmschutzes fiir folgende Abschnitte eine Be-
grenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu empfehlen (siehe Abb. 24):

1. Tempo 30 nachts (mindestens 22 bis 6 Uhr, ggf. zusatzlich 18 bis 22 Uhr):
B 91 - Thomas-Mlintzer-Stralse zwischen Weidenweg und Klobikauer Stralse

2. Tempo 30 nachts (mindestens 22 bis 6 Uhr, ggf. zusatzlich 18 bis 22 Uhr):
B 91 - Thomas-Miintzer-Stralse zwischen 150 m nérdlich der August-Bebel-
Stralse und Gerichtsrain

3. Tempo 30 ganztags: B 181 - Amtshauser zwischen Kollenbeyer Weg und Kanal-
querung

Fir alle drei Abschnitte wurden im Rahmen der Analyse signifikante Betroffenhei-
ten tiber 60 dB(A) nachts festgestellt, dies deutet darauf hin, dass eine Anordnung
auf Grundlage der Larmschutz-Richtlinien-StV generell moglich ist.

Dariiber hinaus sollte auch flir weitere Teilabschnitte der Thomas-Miintzer-Stralse
z. B. zwischen Knapendorfer Weg und Jagdrain bzw. August-Bebel-Stralse - Thiet-
marstralSe eine Begrenzung der zuldssigen Geschwindigkeiten gepriift werden. Im
Vergleich zu den anderen Abschnitten sind hier zwar geringere Anwohnerbetrof-
fenheiten zu verzeichnen. Aber auch hier werden die gesundheitsrelevanten Priif-
werte von 55 dB(A) nachts bzw. 65 dB(A) ganztags uiberschritten. Entsprechend wa-
re aus Sicht der Larmaktionsplanung eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h zielfiihrend.

Malsgebend flir die Empfehlung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbegrenzung
fuir die B 181 sind die 6rtlichen Rahmenbedingungen (kurviger StrafRenverlauf, en-
ger StralSenraum, Querungsbedarf, fehlende Radverkehrsanlagen etc.).
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Die abschlielsende Festlegung bzw. genaue zeitliche und ortliche Abgrenzung der
Geschwindigkeitsbeschrankungen ist im Rahmen des verkehrsrechtlichen Anord-
nungsverfahrens durch die zustandige Verkehrsbehorde unter Berlicksichtigung
der jeweiligen ortlichen Randbedingungen vorzunehmen. Hierzu bedarf es jeweils
einer ermessensfehlerfreien Einzelfallentscheidung.

Legende:

B 50 km/h ganztags
=== 30 km/h ganztags
== 30 km/h nachts

Abb. 24 Handlungsempfehlung zur Veranderung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Im Rahmen der Veranderung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist auch eine
Anpassung der LSA-Signalisierung bzw. der Koordinierungsgeschwindigkeiten vor-
zunehmen. Daher ist als Grundlage fiir die verkehrsrechtliche Abwagung auch zu
priifen, in welchem Umfang eine Koordinierung bzw. verkehrsabhangige Verkniip-
fung der Lichtsignalanlagen bei einem geringeren Geschwindigkeitsniveau moglich
ist und welche qualitativen Abstriche ggf. hinzunehmen sind.

Aus Sicht der Larmaktionsplanung wird durch die vorgeschlagenen Geschwindig-
keitsbegrenzungen weder die Durchlassigkeit noch die Funktion der Stralse beein-
flusst. Es ergeben sich lediglich geringfligig langere Fahrzeiten. In Tab. 6 sind die
Ergebnisse einer Abschatzung der Verlustzeiten unter vereinfachten Rahmenbe-
dingungen (Konstantfahrt, gesamte Strecke) zusammengefasst.

Geschwindig-
Abschnitt keit [km/h] Lange Fahrzeit-
[m] verlust
von auf
1. Th -Miintzer-StralSe (B 91
omas untzer . raf3e (B 91) 50 20 450 s s
(Weidenweg - Klobikauer Straf3e)
2. Th -Mu - 1
omas-Muintzer S.tra@e (.B 91) 50 - — o6 <
(Markwardstr. - Gerichtsrain)
3. Amtsha B 181
mtshauser (B 18 50 | 30 500 24 s
(Kollenbeyer Weg - Kanalquerung)
4. Thomas-Miintzer-
omas-Miintzer-Straf3e (B 91) 60 0 £.000 Tmin12 s
(gesamte Ortsdurchfahrt)

Tab.6  potenzielle Fahrzeitverluste durch die Geschwindigkeitsbeschrankungen

Es wird deutlich, dass die potenziellen Verlustzeiten insgesamt gering sind. Wird
das komplette Stadtgebiet im Zuge der B 91 durchfahren, ergibt sich mit der An-
ordnung der Regelgeschwindigkeit von 50 km/h eine potenzielle Verlustzeit von
etwas mehr als einer Minute. Nachts sind die Verlustzeiten etwas hoher, aber immer
noch angemessen.

In Summe wird durch vertretbare Einschrankungen die Wohnqualitat fiir eine Viel-
zahl von Einwohnern wesentlich verbessert und deren Gesundheitsgefahrdung
durch Larm reduziert. Mit der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h kann eine
Pegelminderung von ca. 3 dB(A) erreicht werden. Die Effekte sind vergleichbar mit
einer Halbierung der Verkehrsmenge. Parallel wirken sich die geringeren Geschwin-
digkeiten auch auf die besonders stérenden Spitzenpegel aus. Bei den Maximalpe-
geln besteht ein Minderungspotenzial von bis zu 5 dB(A).
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Mit der Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung wird den Qualitatsanforde-
rungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie, vor allem im Hinblick auf den Schutz der
Bevolkerung vor einer Gesundheitsschadigung durch Larm, kurzfristig Rechnung
getragen. Dariiber hinaus werden durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen vieler-
orts verschiedene weitere positive Begleiteffekte erreicht:

- Erhohung der Verkehrssicherheit durch eine Verkiirzung des Anhalteweges so-
wie die Verminderung von Konfliktgeschwindigkeiten

- Forderung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
- Reduzierung von Trennwirkungen / Verbesserung der Querungsbedingungen

- Erh6hung der Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Radverkehr (Reduzierung der
Geschwindigkeitsdifferenz)

Diese Synergieeffekte sind im Rahmen der Abwagung bzw. ermessensgerechten
Einzelfallentscheidung zu berticksichtigen.

6.22 Malnahmen zur Sicherung eines ortsvertraglichen Geschwin-
digkeitsniveaus

Das tatsdchliche Geschwindigkeitsniveau in einem Stralsenzug ist von vielfaltigen
Faktoren abhangig. Verkehrsorganisatorisch malsgebend ist die jeweils zulassige
Hochstgeschwindigkeit. Ob diese eingehalten wird bzw. wie sich der Verkehrsablauf
insgesamt darstellt, wird u. a. durch den subjektiven Stralsenraumeindruck der Ver-
kehrsteilnehmer und die Wahrscheinlichkeit einer Sanktionierung entscheidend mit
beeinflusst. Zudem wirkt sich die Verkehrsregelung an den Knotenpunkten auf den
Verkehrsfluss aus.

Entsprechend bilden das stadtebauliche Umfeld, die Gestaltung des Stralsenraumes
sowie der Knotenpunkte wesentliche Malnahmenfelder zur Sicherung eines orts-
vertraglichen, verstetigten und larmarmen Geschwindigkeitsniveaus. Folgende
Maldnahmen erscheinen aus Sicht der Larmaktionsplanung sinnvoll und sollten hin-
sichtlich Ihrer Realisierbarkeit gepriift werden:

Geschwindigkeitsiiberwachung

Zur Sicherung eines ortsvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus bzw. Verkehrsver-
haltens sollten regelmalSige Kontrollen erfolgen. Diese tragen parallel auch zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit bei.

Erganzend zur sanktionierten Geschwindigkeitsiiberwachung ist der Einsatz von
sog. Motivanzeigetafeln zu empfehlen. Diese weisen die Verkehrsteilnehmer un-
sanktioniert auf liberhohte Geschwindigkeiten hin. Mit den Motivanzeigen kann ei-
nen Beitrag geleistet werden, um die Einhaltung der zuldssigen Geschwindigkeit zu
verbessern bzw. ein vertragliches Geschwindigkeitsniveau zu gewdhrleisten (SVU
Dresden, 2018). Die Anschaffung und der Einsatz von Geschwindigkeitsanzeigeta-
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feln sind daher zu empfehlen. Optimale Einsatzorte sollten im Rahmen einer Test-
phase gepriift werden.

StralSenraumgestaltung

In innerstadtischen Bereichen sind die zur Verfligung stehenden Flachen in der Re-
gel stark begrenzt. Parallel bestehen vielfdltige Nutzungsanforderungen. In den
Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06) wird einleitend festgehalten:

,Planung und Entwurf von Stadtstralsen miissen sich an Zielstellungen orientieren,
die sich aus der Bewohnbarkeit und Funktionsfahigkeit der Stadte und Gemeinden
ergeben und eine ausgewogene Berticksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den
Stralsenraum verfolgen. Dabei wird es vielfach - vor allem in Innenstadten - not-
wendig sein, die Menge des motorisierten Individualverkehrs oder zumindest die
Anspriiche an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den Fulsganger-
und Radverkehr sowie den éffentlichen Personenverkehr zu férdern.(FGSV, 2006)

Die Bestandssituation im Zuge der B 91, B 181 und L 182 wird diesen komplexen
Nutzungs- und Gestaltungsanforderungen nicht gerecht. Vor allem die Thomas-
Miintzer-Stralde und die Naumburger Stralse sind hauptsachlich zu Gunsten der
Abwicklung des motorisierten Verkehrs dimensioniert (sieche Abb. 19 auf Seite 35).
Im Bereich der Amtshauser bestehen ebenfalls erhebliche Einschrankungen fiir den
Fuls- und Radverkehr.

Im Sinne einer angemessenen Beriicksichtigung aller Nutzungsanforderungen be-
darf es fir folgende Stralsenabschnitte einer Neuaufteilung des Verkehrsraumes
bzw. einer integrierten Stralsenraumgestaltung:

B 91 Thomas-Miintzer-Stralde - gesamte Ortsdurchfahrt

Die in der Ortsdurchfahrt der B 91 vorhandenen Schutz- bzw. Leitplanken verstar-
ken die Trennwirkungen der in Nord-Siid-Richtung durch die Stadt verlaufenden
Bundesstralse. Zudem pragen die Schutzeinrichtungen wesentlich die optische
Wahrnehmung des Stralsenraumes u. a. auch fiir den Kfz-Verkehr. Sie unterstiitzen
den Schnellstraldencharakter. Damit tragen sie zu erhdhten Fahrgeschwindigkeiten
bei bzw. steigern die Wahrscheinlichkeit von Geschwindigkeitsiibertretungen.

Abgesehen von Stadtautobahnen und raumlich konsequent von anderen Nutzun-
gen getrennten StralSenabschnitten ist eine durchgehende Anordnung von Schutz-
planken innerorts uniblich. Entsprechend sollten die vorhandenen Schutz- bzw.
Leitplanken im Zuge der B 91 in der Stadt Merseburg in Frage gestellt und mog-
lichst demontiert werden.

Bei einer Beibehaltung der bestehenden Stralsenraumaufteilung kdnnen die frei
werdenden Flachen fiir eine durchgehende Stralsenraumbegriinung genutzt wer-
den. Diese kann sich durch die bessere optische Gliederung des Stralsenraumes po-
sitiv auf das Geschwindigkeitsniveau auswirken.
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B 91 Thomas-Miintzer-Stralde — Weidenweg bis Klobikauer Stralde

Aufgrund der unmittelbar angrenzenden Wohnbebauung sind die bestehenden
Nutzungskonflikte im Abschnitt zwischen Weidenweg und Klobikauer Stralse be-
sonders stark ausgepragt. Aktuell wird der stadtische Raum durch den flielsenden
Kfz-Verkehr dominiert.

In diesem Abschnitt sind ein optische Gliederung des Stralsenraumes sowie eine
VergroRerung des Abstandes zwischen Larmquelle (Fahrbahn) und Immissionsort
(Geb&ude) besonders wichtig. Aktuell werden ca. 17 - 18 m der zur Verfiigung ste-
henden Gesamtbreite von insgesamt 28 - 30 m durch die Kfz-Fahrbahn sowie den
Mittelstreifen einschlielslich Schutzplanke beansprucht. Diese Flachen sollten redu-
ziert werden. Anhaltspunkt hierfiir liefern die Richtlinien fiir die Anlage von Stadt-
stralSen. Diese beinhalten u. a. typische Entwurfssituationen. Fiir Verbindungsstra-
[Sen mit einer StralSenraumbreite = 28,20 m enthalt die Richtlinie einen Entwurfs-
querschnitt mit zwei 6,00 m breiten zweistreifigen Richtungsfahrbahnen und einer
dazwischenliegenden 2,50 m breiten Mittelinsel (siehe Abb. 25).

Richtungsfahrbahn Griinstreifen /

Parken

Gehweg

Gehweg | Radweg

Griinstreifen /|
Parken

Richtungsfahrbahn | Mittelinsel

| Radweg

2som 7] 1eom”] 7] 200m 7] 600m | 2s0m ] 6,00m 1 200m 1 1 160om7  250m
075m 075m

2820m

Abb.25  Typische Entwurfssituation ,Verbindungsstrae" Querschnitt 11.4 - RASt 06
Quelle: (FGSV, 2006)

Diese Querschnittsgrundlosung sollte als Ausgangspunkt fiir die zukiinftige Gestal-
tung des StralSenabschnittes genutzt werden. Im Bereich der Knotenzufahrten soll-
te die Mittelinsel zu Gunsten eines Linksabbiegestreifens aufgelost werden. Parallel
ist hier punktuell eine Verbreiterung zu Lasten des Seitenraumes erforderlich. Im
Rahmen der konkreten Planungen sollte gepriift werden, ob neben den beiden
Baumreihen im Seitenraum eine dritte Baumreihe im Zuge der Mittelinsel realisier-
bar ist.

B 181 Naumburger StralSe - Neumarkt bis NulandtstralSe

Auch die B 181 ist im Abschnitt zwischen Neumarkt und Nulandtstralse vierstreifig
ausgebaut. Allerdings sind hier die jeweils vor- und nachgelagerten Abschnitte le-
diglich zweistreifig befahrbar, wickeln aber dhnliche Verkehrsaufkommen wie der
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vierstreifige Teilabschnitt ab. Generell ist zu beriicksichtigen, dass die Kapazitat ei-
ner Stralse im Wesentlichen durch die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte be-
stimmt wird.

Daher ist eine verkehrstechnische Uberpriifung der zukiinftigen Notwendigkeit des
vierstreifigen Ausbauzustandes der Naumburger Stralse zu empfehlen. Hierbei soll-
ten auch alternative Knotenpunktformen (z. B. Kreisverkehre) untersucht werden.

Ziel der verkehrstechnischen Untersuchungen sollte es sein, den Flachenbedarf fiir
den Kfz-Verkehr soweit wie moglich zu reduzieren. Parallel sollten Losungen fiir ei-
ne stadtvertragliche Gestaltung des Verkehrsraumes entwickelt werden. Hierzu ist
eine integrierte Stralsenraumgestaltung bzw. stadtebauliche Dimensionierung er-
forderlich.

Im Rahmen Stralsenraumgestaltung sollten im Bereich Neumarkt und Sixtistralse
auch zusatzliche Haltestellen fiir den Stadtbusverkehr integriert werden.

B 181 Amtshauser - Kollenbeyer Weg bis Kanalguerung

Im Teilabschnitt zwischen Kollenbeyer Weg und Kanalguerung sind im Bestand er-
hebliche Defizite im Seitenraum festzustellen. Die Nutzungsanforderungen des
Fuls- und Radverkehrs werden aktuell nur unzureichend beriicksichtigt. Neben dem
Alltagsradverkehr ist hiervon auch der touristische bzw. Freizeitradverkehr betrof-
fen. Die B 181 ist im betreffenden Abschnitt Teil des Radwanderweges ,Salzstralse".

In den Jahren 2018 und 2019 werden im Abschnitt zwischen der Einmiindung Neu-
markt und dem Kollenbeyer Weg die Nebenflachen im Zuge der B 181 neu geordnet.
Neben der Schaffung eines durchgehenden Radweges ist die Sanierung der Geh-
wege vorgesehen. Darliber hinaus beinhaltet die GemeinschaftsmalSnahme der
Landesstralsenbaubehdrde Sachsen-Anhalt und der Stadt Merseburg die Signalisie-
rung des Knotenpunktes B 181/ Dorfstralse sowie die Koordinierung mit der beste-
henden LSA am Knotenpunkt B 181 / Kollenbeyer Weg. Damit wird auch die Er-
reichbarkeit der Haltestelle ,,Merseburg Amtshauser" wesentlich verbessert.

L 182 Weilsenfelser Stralse - Thiuringer Weg bis Stadtgrenze

Die L 182 verlauft lediglich auf einem kurzen Teilabschnitt im Merseburger Stadtge-
biet. Beidseitig des besonderen Bahnkdorpers der Stralsenbahn sind tiberbreite Rich-
tungsfahrbahnen vorhanden. Diese befinden sich in einem mangelhaften baulichen
Zustand (teilweise Kopfsteinpflaster).

Im Rahmen der Fahrbahnsanierung sollte die Breite der Kfz-Fahrbahn auf jeweils
einen Fahrstreifen je Richtung reduziert werden. Die frei werdenden Flachen sollten
fur die Schaffung einer Radverkehrsanlage (moglichst im Sichtfeld des Kfz-
Verkehrs als Radfahr- bzw. Schutzstreifen) genutzt werden. Um damit auch insge-
samt eine Aufwertung der Radverkehrsverbindung zwischen Merseburg und Leuna
erreichen zu konnen, bedarf es einerseits auf Merseburger Stadtgebiet einer An-
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bindung an die Radverkehrsanlagen in der Weilsenfelser Stralse. Auf der anderen
Seite sollte auch in Leuna eine attraktive Anbindung bzw. Weiterfiihrung erfolgen.

Gestaltung und Verkehrsorganisation an den Knotenpunkten

Im Rahmen des Umbaus und der Sanierung von Knotenpunkten im Stadtgebiet
sollte generell auf eine eindeutige und gut erkennbare Verkehrsflihrung und Vor-
fahrtregelung geachtet werden. Begreifbarkeit bedeutet Sicherheit. Die Nutzungs-
anforderungen aller Verkehrsteilnehmer sind zu bertiicksichtigen. Fiir den Fulsver-
kehr bedarf es sicher Querungsmaoglichkeiten. Der Radverkehr sollte im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs gefiihrt werden. Zielstellung der Larmminderung bildet eine Ver-
stetigung des Verkehrsflusse sowie die Sicherung eines stadtvertraglichen Ge-
schwindigkeitsniveaus.

LSA-Signalisierung

Daher sollte eine regelmalige Priifung der Funktionalitdt und Notwendigkeit der
bestehenden Signalisierungssysteme unter Beriicksichtigung der Anforderungen
des Fuls- und Radverkehrs sowie der Larmminderung erfolgen. Bei der Umsetzung
der veranderten zuldassigen Hochstgeschwindigkeiten ist auch eine Anpassung der
LSA-Signalisierung bzw. der Koordinierungsgeschwindigkeiten vorzunehmen. Dar-
tber hinaus sollte gepriift werden, ob eine statische oder dynamische Anzeige der
Koordinierungsgeschwindigkeiten fiir die Verkehrsteilnehmer maglich ist (siehe
Beispiele in Abb. 26).

<

¥
<
Grine Welle
bei 45 km/h

6-15h

Abb.26  Beispiele statischer bzw. dynamischer Anzeigen der Koordinierungsgeschwindigkeit

Thomas-Miintzer-StraRe (B 91) / StralRe des Friedens

Der Knotenpunkt Thomas-Miintzer-Straf3e (B 91) / StraRe des Friedens ist aktuell
durch weitlaufige und unibersichtliche Flachen fiir den flieRenden Verkehr ge-
pragt. Durch die Rechtsabbieger wird eine Nebenfahrbahn genutzt. Es bestehen
Konflikte flir den Fuls- und Radverkehr. Um diese zu vermeiden, sollte die Einmiin-
dung in eine klassische Knotenpunktlosung ohne direkte Rechtsabbieger umgestal-
tet werden. In Zusammenhang mit der Realisierung der L 178n ergeben sich dadurch
zusatzliche Effekte zur Entlastung der Stralde des Friedens / Naumburger Stralse
(OT Kotzschen).

SVUDresden



58 Larmaktionsplan Stadt Merseburg

Umgestaltung von Knotenpunkten zum Kreisverkehr

Bei einer sachgerechten Gestaltung kénnen viele der Zielstellungen und Nutzungs-
anforderungen an eine sichere und attraktive Verkehrsfiihrung durch Kreisverkeh-
re gewahrleistet werden. Im Rahmen der Neuaufteilung von Stralsenraumen bzw.
integrierten Strallenraumgestaltung in der Stadt Merseburg sollten daher die Mog-
lichkeiten zur Umgestaltung von Knotenpunkten zu Kreisverkehren grundsatzlich
geprift werden.

Wesentliche Rahmenbedingungen flir eine Umgestaltung bilden die Flachenver-
fligbarkeit sowie das Verkehrsaufkommen, die Verteilung der Verkehrsstrome und
die Anforderungen des FulRginger- und Radverkehrs sowie des OPNV. Durch eine
Umgestaltung zum Kreisverkehr kann das Geschwindigkeitsniveau im Knoten-
punktbereich abgesenkt und damit zur Reduzierung der Larmbelastungen beige-
tragen werden. Damit sind Kreisverkehre auch als geschwindigkeitsdampfende
Elemente im Sinne der Ortseingangsgestaltung geeignet.

StralSenraumbegriinung

Eine durchgehende Stralsenraumbegriinung bzw. Alleebepflanzung kann malsgeb-
lich zu einem ortsvertrdglichen und verstetigten Verkehrsfluss beitragen. Durch die
optische Gliederung des Stralsenraumes wird insgesamt langsamer gefahren. Zu-
satzlich ergibt sich durch die raumliche und optische Trennung der Kfz-Fahrbahn
von den Seitenbereichen psychologisch eine reduzierte Wahrnehmung des Kfz-
Verkehrs.

Deshalb sollten eine zusatzliche Neupflanzung bzw. Verdichtung von StralSenbe-
gleitgriin - moglichst als alleeartige Bepflanzung - im Rahmen aller MalBnahmen zur
StralSenraumgestaltung gepriift werden. Generelle Voraussetzung fiir die Umset-
zung der Begriinungsmanahmen ist eine Uberpriifung des Leitungsbestandes.
Zudem miussen an den Kreuzungen und Einmiindungen Sichtbeziehungen bertick-
sichtigt werden.

Handlungsmaoglichkeiten bestehen beispielsweise im Ortseingangsbereich im Zuge
der B 181 6stlich der Einmiindung Kollenbeyer Weg.

6.23 Entwicklung einer Zukunftsvision fiir die B 91

Die B 91 bildet eine Zasur innerhalb der Stadt Merseburg. Ein kleinteiliger Austausch
zwischen den beidseitig unmittelbar angrenzenden Stadtgebieten ist nicht moglich.
Eine geordnete stadtebauliche Entwicklung wird durch die Nord-Siid-Magistrale
erschwert.

Verschiedene kleinteilige Malsnahmen zur Verbesserung der Bestandssituation sind
bereits in den Kapiteln 6.2.1 und 6.2.2 beschrieben worden. Dariiber hinaus sollte
perspektivisch eine Vision fiir die zukiinftige Funktion und Gestaltung der B 91 im
Rahmen einer integrierten Betrachtung aller Nutzungsanforderungen entwickelt
werden. Hierzu bedarf es eines Diskussionsprozesses innerhalb der Stadtgesell-
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schaft. Begleitend dazu sollten die verschiedenen Handlungsansatze zur Stralsen-
raum- und Knotenpunktgestaltung im Rahmen einer verkehrstechnischen Unter-
suchung bewertet werden, um diese ergebnisoffen diskutieren zu konnen.

6.2.4 Verkehrsverlagerung / Biindelung des Verkehrs

Die von Land und Bund geplanten Neubautrassen im Zuge der L 178n und B 181n
haben wesentliche Auswirkungen auf das innerstadtische Verkehrsgeschehen.
Deutliche Unterschiede bestehen allerdings hinsichtlich des Umsetzungshorizontes.
Wahrend der Bau der L 178n bereits begonnen wurde, ist der Umsetzungszeitpunkt
der B 181n aktuell nicht konkret absehbar.

Die Verlagerung von Kfz-Verkehren ist aus Sicht der Larmminderung sehr differen-
ziert zu betrachten, da hierbei in der Regel Verkehrsabnahmen in einem, Verkehrs-
zunahmen in einem anderen Bereich gegeniiberstehen. Aus Sicht der Larmaktions-
planung sind daher folgende zwei Aspekte von besonderer Bedeutung:

1. Im Verlauf der Neubautrassen ist durch die Trassierung sowie umfassende
Schallschutzmalénahmen sicherzustellen, dass die neu entstehenden Betroffen-
heiten so gering wie moglich ausfallen. In siedlungsnahen Bereichen ist hierfiir
u. a. ein stadtvertragliches Geschwindigkeitsniveau maligebend.

2. Die Verkehrsstrome sollten im Zuge der Neubautrasse gebiindelt werden.
Hauptziel muss es dabei sein, eine grolstmaogliche Entlastung im Zuge der Altbe-
standstrasse zu erreichen. Hierzu sind parallele Begleitmalinahmen zur Erho-
hung des Durchfahrtswiderstandes sowie eine Vermeidung einer direkten An-
bindung der bisherigen Fahrtroute erforderlich.

Wird dies beriicksichtigt kann durch die L 178n eine effektive Entlastung der Stralde
des Friedens erreicht werden. Im Stralsennetz mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr sind die Auswirkungen eher gering. Lediglich
im Abschnitt zwischen GeiseltalstralSe und Stralse des Friedens ist mit einem An-
stieg der Verkehrsaufkommen zu rechnen.

Allerdings werden durch die geplante Schallschutzwand im Zuge der L 178n (siehe
Abb. 27) die Zielstellungen der Larmaktionsplanung hinsichtlich eines umfassenden
und durchgehenden Schallschutzes im Verlauf der Neubautrasse nicht erfiillt. Die
Larmpegel im Bereich der Gebdude, welche sich westlich aulserhalb des Schutzbe-
reiches der geplanten Larmschutzwand befinden, sind nur geringfligig niedriger, als
die prognostizierten Larmbelastungen (ohne Larmschutzeinrichtungen) fiir die Ge-
baude, fiir welche die Larmschutzwand geplant ist. Sie liegen liber den Schwellwer-
ten fir die Vermeidung erheblicher Belastigungen von 55 dB(A) ganztags und 45
dB(A) nachts.

Auf Grundlage der geschilderten Rahmenbedingungen und Zielstellungen ist aus
Sicht der Larmaktionsplanung eine Verlangerung der geplanten Schallschutzwand
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bis in Hohe des Spergauer Weges zu empfehlen. Darliber hinaus ware auch am 0st-
lichen Ende der Larmschutzwand eine Verlangerung zielfiihrend.

Zudem ist sicherzustellen, dass die tatsachlichen Geschwindigkeiten auf der Neu-
baustrecke auch der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h entsprechen,
wie sie im Rahmen der Larmberechnungen zu Grunde gelegt wurden. Hierzu bedarf
es einer kontinuierlichen Verkehrsiiberwachung. Darliber hinaus sollte gepriift
werden, in wie weit eine schallabsorbierende Gestaltung gegentiber der Bahnstre-
cke notwendig ist, um Zusatzbelastungen durch Reflexionen zu verhindern.

Generell ist allerdings zu beriicksichtigen, dass lediglich fiir die Einhaltung der
Grenzwerte der 16. BImSchV ein Rechtsanspruch besteht. Fiir Larmschutzmalsnah-
men, welche dariiber hinausgehen (z. B. die Verlangerung der Schallschutzwand)
besteht dieser Rechtsanspruch nicht. Dennoch sollte eine entsprechende Optimie-
rung der Schallschutzeinrichtungen im Zuge der L 178n beim zustandigen Baulast-
trager durch die Stadt Merseburg beantragt werden.
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Abb.27  Ubersichtsplan zur geplanten Schallschutzwand im Zuge der L 178n
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Durch die B 181n sind im Rahmen der Verkehrsprognose 2030 deutliche Verkehrs-
abnahmen fiir den StralSenzug Leipziger Stralse / Amtshauser / Naumburger Stralde
ausgewiesen (BMVI, 2017). Allerdings ist angesichts der hohen Anteile des Quell-
und Zielverkehrs von und nach Merseburg fraglich, ob diese Potenziale auch tat-
sachlich erschlossen werden konnen. Zudem wird durch die Neubautrasse zusatzli-
cher Verkehr in das Stadtgebiet gezogen. So ist durch die Malsnahmen beispiels-
weise ein Riickgang von ca. 5.000 Kfz/24h auf der A 9 slidlich der Anschlussstelle
»Leipzig-West" prognostiziert. In Verbindung mit der L 178n ergibt sich eine deutli-
che Attraktivitatssteigerung flir die Querverbindung zwischen A 9 und A 38. Ent-
sprechend sollten die Ausbauplanungen aus Sicht der Larmaktionsplanung kritisch
begleitet werden.

6.2.5 Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den FulBverkehr

Flr den Fulverkehr besteht im Verlauf der Hauptverkehrsstralse wesentlicher Op-
timierungs- und Verbesserungsbedarf. Dies betrifft insbesondere die Querungs-
moglichkeiten. Bedingt durch den Ausbaucharakter, die Verkehrsaufkommen sowie
die Fahrgeschwindigkeiten werden durch die B 91 erhebliche Trennwirkungen im
Stadtgebiet verursacht. Der Abstand zwischen den Querungsstellen ist zu grols
(siehe Kapitel 2.1.3). Ein kleinteiliger Austausch zwischen den 6stlich und westlich
angrenzenden Stadtgebieten ist nicht moglich. Dariiber hinaus wirken sich die vor-
handenen Schutz- bzw. Leitplanken negativ auf die Querungsmaoglichkeiten aus.

Ausgangsbasis flir eine Verbesserung der Rahmenbedingungen flir den Fuldverkehr
bildet ein Riickbau der Schutz- bzw. Leitplanken sowie die Absenkung der Hochst-
geschwindigkeit auf 50 Km/h. Darliber hinaus sollten die Anlage weiterer sicherer
Querungsmaoglichkeiten fiir folgende Bereiche gepriift werden.

Jagdrain

JunkersstralSe / ReinefarthstralSe
Markwardstralse
W.-Liebknecht-Stralse / Ottoweg
Rheinstralse / Nelkenweg

Im Rahmen der Abwagung zusatzlicher Fulsganger LSA sind die Anspriiche des Kfz-
Verkehrs an Geschwindigkeit und Komfort (Koordinierung) hierbei ggf. zu Gunsten
der Wiederherstellung kleinteiliger innerstadtischer Fuls- und Radwegebeziehun-
gen sowie zur Erhchung der Verkehrssicherheit zu reduzieren.

Gleiches gilt auch fiir die bestehenden LSA-Knotenpunkte. Hier wurde zu Gunsten
des Kfz-Verkehrs teilweise auf beidseitige Fulsgangerfurten verzichtet. Die Que-
rung der B 91ist entsprechend lediglich auf einer Seite des Knotenpunktes moglich,
was zu deutlichen Umwegen fiir den Fufdverkehr fiihrt. Dies widerspricht den Vor-
gaben der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtverkehrsstralsen. Hier heilst es:
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,Beim Entwurf eines Knotenpunktes [...] ist moglichst eine umwegfreie geradlinige
Flihrung des Fulbverkehrs anzustreben. Dazu ist grundsatzlich an jedem Knoten-
punktarm eine Fulbgangerfurt moglichst in der Linie der direkten Gehwegverbin-
dung anzulegen."“(FGSV, 2006)

Entsprechend sollte an folgenden Knotenpunkten eine Ergdanzung der fehlenden
Fulsgangerfurten vorgenommen werden:

B 91/ Querfurter Stralde

B 91/ Gerichtsrain

B 91/ August-Bebel-Stralse
B 91/ Klobikauer Strale

B 91/ Geusaer Strale

B 91/ Geiseltalstralse

Eine konkrete Verbesserung der Querungsmoglichkeiten erfolgt im Verlauf der
B 181 durch die geplante Signalisierung des Knotenpunktes B 181/ Dorfstralde. Die-
se soll 2018 / 2019 im Rahmen der Neuordnung der Seitenbereiche im Verlauf der
B 181im Abschnitt zwischen Einmiindung Neumarkt und Kollenbeyer Weg realisiert
werden.

Abb.28  Beispiele Gehwegiiberfahrt

Weiterer Handlungsbedarf besteht flir den Fulsgangerlangsverkehr. Im Rahmen
anstehender Aus- und Umbaumalénahmen ist eine Umgestaltung der Zufahrten in
das Nebennetz zu Gehwegiiberfahrten zu empfehlen (siehe Abb. 28). Dadurch wird
die Bevorrechtigung des Fuldverkehrs gegeniiber den abbiegenden Kfz besser ver-
deutlicht. Es ergeben sich positive Effekte hinsichtlich der Barrierefreiheit sowie der
Verkehrssicherheit.

6.2.6 Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Auch fiir den Radverkehr ist eine Reduzierung der Trennwirkungen durch die B 91
von zentraler Bedeutung. Neben der Vermeidung von Umwegen lasst sich damit
auch die Zahl des legal bzw. illegal links fahrenden Radverkehrs reduzieren. Damit
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werden bestehende Konfliktpotenziale an Knotenpunkten sowie Ein- und Ausfahr-
ten reduziert. Eine weitere wichtige unterstiitzende MalSnahme zur Konfliktver-
meidung bildet die angesprochene bauliche Umgestaltung der Nebenstralsenzu-
fahrten zu Gehwegliberfahrten (siehe Kapitel 6.2.3 bzw. Abb. 28). Speziell im Verlauf
von Beidrichtungsradwegen wird diese aus Griinden der Verkehrssicherheit u. a. im
Ergebnis eines Forschungsvorhabens zur Thematik empfohlen (PGV-Alrutz, 2015).

Im Zuge der L 182 (WeiRenfelser Stral3e) sollten im Rahmen einer Umgestaltung
durchgehende Radverkehrsanlagen geschaffen werden. Auch hier ist auf eine si-
chere Gestaltung der Knotenpunkte zu achten. Der Radverkehr sollte dabei mog-
lichst fahrbahnnah im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs geflihrt werden.

Fir die B 181 ist im Abschnitt zwischen Einmiindung Neumarkt und Kollenbeyer
Weg fiir 2018 / 2019 im Rahmen der Neuordnung der Seitenbereiche der Bau eines
Radweges vorgesehen. Auch flir die westlich anschliefenden Abschnitte im Zuge
der Naumburger Stralde bestehen zukiinftig weitere Handlungsnotwendigkeiten.
Perspektivisch sollten auch hier durchgehende Radverkehrsanlagen geschaffen
werden.

6.2.7 Abschirmung / Seitenraumgestaltung

In der Thomas-Muntzer-StraBe (B 91) ist im Abschnitt zwischen Thietmarstral3e
und August-Bebel-Stralse zwischen den Verkehrsanlagen und den Wohngebauden
ein breiter Griinstreifen vorhanden (siehe Abb. 29). Dieser bietet die Mdglichkeit, ei-
ne Abschirmung fiir die angrenzende Bebauung zu erreichen.

Aus stadtebaulichen Griinden sollte dies jedoch nicht im klassischen Sinne einer
Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalles erfolgen. Vielmehr kénnte tiber eine
gezielte Bepflanzung sowie Gestaltungselemente versucht werden, eine starkere
Trennung zwischen Bebauung und der Kfz-Fahrbahn zu erreichen (siehe Abb. 30).

Wahrend durch die Hecke vorrangig psychologische Larmminderungseffekte erfol-
gen, ist Uber die Gestaltungselemente in der Abb. 30 (rechts) tatsachlich eine ab-
schirmende Wirkung maglich.

Abb.29  Bestandssituation Seitenraum Thomas-Miintzer-StraRe (B 91)
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Abb.30  Beispiele fiir eine Abschirmung durch Bepflanzung bzw. Gestaltungselemente

Ein punktuelles Larmproblem besteht in der Naumburger Stralse zwischen Nuland-
tstralse und Eisenbahnunterfiihrung. Hier ergeben sich neben den direkten Emissi-
onen des Fahrzeugverkehrs zusatzliche Larmbelastungen durch Reflexionen. Ver-
antwortlich daflir sind die Stlitzwande im Bereich der Zufahrt zur Bahnunter-
flihrung. Perspektivisch sollten diese mdglichst schallabsorbierend gestaltet oder
mit entsprechenden Materialien verblendet werden.

6.2.8 Fahrbahnoberflachensanierung / Lairmoptimierter Asphalt

Genereller Handlungsbedarf hinsichtlich der Verbesserung der Fahrbahnoberfla-
chenbeschaffenheit besteht flir die Weilsenfelser Stralse. Hier sollte parallel zur
Fahrbahnsanierung auch eine integrierte StralSenraumgestaltung bzw. Neuauftei-
lung des StralSenraumes erfolgen.

Dariiber hinaus sollte in den Bereichen mit einer hohen Betroffenheitsdichte (z. B.
Bereich B 181 Amtsh&user) im Rahmen anstehender Sanierungsmal3nahmen mog-
lichst ein larmoptimierter Asphalt eingebaut werden. Hierbei kommen verschiedene
Oberbauformen, wie z. B. LOA 5D oder DSH-V 5 LO in Frage.

Im Rahmen der Erprobung sind flir larmoptimierte Asphalte in den letzten Jahren
vielfaltige Erfahrungen gesammelt wurden. Durch die larmoptimierte Gestaltung
der Fahrbahnoberflachen ist eine nachweisbare Minderung der Immissionspegel
moglich. Ein grundhafter Ausbau ist nicht zwingend erforderlich. Eine Umsetzung
kann zumeist auch im Rahmen einer Deckensanierung erfolgen.

Grundsatzlich sollte es zudem, soweit moglich, bereits bei Stralsenbaumalinahmen
vermieden werden, stadttechnische Einbauten (Schachte, Schieber, Gullys, etc.) im
Bereich der Fahrlinien der Rader der Kfz anzuordnen. Darauf wird bereits bei der
StralBenplanung, auch aus technischen Griinden, geachtet. Vermeidbar ist eine An-
ordnung im Bereich der Fahrlinien jedoch nicht iiberall.
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Abb. 31 Larmarme Schachteindeckung (Beispiel Dresden)

In Bereichen, wo von einem regelmaBigen Uberfahren der Schachtdeckel ausge-
gangen werden kann, ist der Einsatz spezieller larmarmer Deckel zu empfehlen. Dies
ist beispielsweise durch die Verwendung von Asphalt in Rahmen und Deckel (kaum
Materialwechsel zwischen StralBenbelag und Schachtabdeckung, siehe Abb. 31) so-
wie spezieller lagesichernder, dampfender Einlagen (Verhinderung des Anschlagens
beim Uberfahren) maglich.

6.2.9 Schallschutzfenster

Neben den Malsnahmen zur Verringerung der Immissionspegel an den Gebadude-
fronten konnen Schallschutzfenster mit Liiftungssystemen als passive Schall-
schutzmalSnahmen zur Verringerung der Anwohnerbetroffenheiten beitragen. Al-
lerdings werden die Lairmminderungseffekte in vielen Fallen bereits durch die mo-
dernen, mehrschichtigen Warmedammfenster erreicht.

Da sich die zu betrachtenden Stralsenabschnitte weitestgehend in Baulast des Bun-
des (Autobahnen und Bundesstraflsen) befinden kann hier auf Antrag eine Teilfinan-
zierung (bis zu 75 %) im Rahmen der Larmsanierung erfolgen. Voraussetzung ist,
dass die Beurteilungspegel bestimmte Auslésewerte - z. B. 57 dB(A) nachts bzw. 67
dB(A) tags fiir reine und allgemeine Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete - iiberschrei-
ten. Bei der Larmsanierung handelt sich um eine freiwillige Leistung des Bundes. Ein
einklagbarer Rechtsanspruch besteht nicht.

Zu berticksichtigen ist, dass im Jahr 2011 die Auslosewerte fiir die Larmsanierung um
3 dB(A) abgesenkt worden sind. Aus Sicht der Larmaktionsplanung ist eine weitere
Absenkung erforderlich.

Generell ist zudem zu berlicksichtigen, dass die EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht
ausschlielSlich auf eine Minderung der Schallimmissionsbelastungen im Inneren der
Gebdude abzielt. Ziel ist eine ganzheitliche Reduzierung der Larmbetroffenheiten.
Entsprechend kdnnen Schallschutzfenster nur einen Teilbaustein der Larmminde-
rungsstrategie bilden.
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6.3 Integrierte Lirmminderungsstrategie

Parallel zu den gezielten MalBnahmen fiir die Hot-Spot-Bereiche (Stralsen > 3. Mio.
Fahrzeuge pro Jahr) sollten in der Stadt Merseburg weitere Larmminderungsmal3-
nahmen umgesetzt werden.

Hauptziel der integrierten Larmminderungsstrategie ist dabei eine nachhaltige Re-
duzierung der Larmbelastungen im gesamten Stadtgebiet. Hierzu ist vor allem eine
weitere konsequente Férderung des Umweltverbundes (OPNV, FuR- und Radver-
kehr) notwendig. Durch diese kann eine Reduzierung der Kfz-Verkehrsaufkommen
erreicht werden. Ziel sollte es dabei sein, sowohl im Binnenverkehr, als auch fir ein-
und auspendelnde Verkehrsteilnehmer attraktive Alternativangebote zu schaffen.

Folgende Malsnahmenbausteine sind im Sinne der integrierten Larmminderungs-
strategie wichtig:

Siedlungsentwicklung im Sinne kurzer Wege

Durch die Siedlungsstrukturen wird das Verkehrsverhalten wesentlich beein-
flusst. Je kiirzer die Wege zwischen den Quellen und Zielen sind, umso hoher
sind die Nutzungsanteile des Umweltverbundes. Dies sollte bei Erweiterungs-
und Bauvorhaben sowie der generellen Flachennutzungsplanung berticksichtigt
werden. Ziel sollte es sein, kurze Wege zu schaffen und kleinteilige Versor-
gungsstrukturen in den Ortsteilen zu unterstiitzen. Hierbei sind zukilinftig auch
innovative mobile Versorgungsangebote denkbar.

Attraktives Radverkehrsangebot

Beim Radverkehr ist im Sinne einer Angebotsplanung eine kleinteilige Vernet-
zung und Optimierung der bereits vorhandenen Radverkehrsanlagen zu einem
zusammenhangenden und engmaschigen Radverkehrsnetz notwendig. Als
Grundlage hierfiir ist die Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes zu empfeh-
len.

Weitere wichtige Handlungsfelder im Stadtgebiet Merseburg bilden die ge-
samtstadtische Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht sowie die Freigabe
von EinbahnstralSen fiir den Radverkehr.

Forderung des Fulsverkehrs

Beim Fulsverkehr ist gesamtstadtisch wie beim Radverkehr ein kontinuierliches
Handeln im Sinne der Verbesserung der Querungsbedingungen, zur Reduzie-
rung von Trennwirkungen sowie zur Verbesserung der Verkehrs- und Schul-
wegsicherheit erforderlich.

Im Fokus der Fulsverkehrsforderung sollten insbesondere Kinder und Senioren,
als wichtige und besonders zu schiitzende Nutzergruppen stehen. Eine weitere
strategische und kleinteilige konzeptionelle Untersetzung des Themas ist zu
empfehlen.
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Wichtige Handlungsfelder bilden u. a. die konsequente Abgrenzung des Neben-
netzes mittels Gehwegliberfahrten sowie Umsetzung von baulichen Maldnah-
men zur flachendeckenden Verkehrsberuhigung im Nebennetz.

Erhaltung und Weiterentwicklung des OPNV

Die Erhaltung und Weiterentwicklung der OPNV-Angebote im Sinne einer fla-
chendeckenden und hochwertigen Erschlielsung bildet einen zentralen Baustein
der Daseinsvorsorge sowie der integrierten Larmminderungsstrategie.

Wichtige Herausforderungen bilden die Verbesserung der Zugangsmaoglichkei-
ten zu den Haltestellen (Querungsmaoglichkeiten, Barrierefreiheit, etc.) sowie die
dauerhafte Sicherung der Finanzierung.

Dariiber hinaus sollte fiir die Bahnstrecke Merseburg-Querfurt eine weitere
Verdichtung der Haltepunkte im Stadtgebiet gepriift werden. Ziel sollte eine
Verbesserung der ErschlieBung in den Bereichen Merseburg Siid, Kotzschen
und Am Sportplatz im Ortsteil Beuna (Geiseltal) sein.

Verkehrsberuhigte Gestaltung im Nebennetz

Im Sinne der Larmminderung sowie zur Forderung des Umweltverbundes ist
auch im Zuge der Neben- und Anliegerstralsen eine umfassende stadtebauliche
Gestaltung der Stralsenrdume erforderlich. Hauptzielstellung bildet dabei die
Unterstlitzung der verkehrsorganisatorischen Malsnahmen zur flachendecken-
den Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten. Mit gestalterischen Mitteln soll
die Einhaltung des angestrebten Niedriggeschwindigkeitsniveaus verbessert
werden.

Wesentliche Gestaltungselemente bilden dabei u. a. Gehwegtiberfahrten (kon-
sequente Abgrenzung zum Hauptnetz), Plateauaufpflasterungen, Fahrbahnein-
engungen bzw. -versdtze, eine Fahrbahnoberflachendifferenzierung und
Baumtore.

Mobilitatsberatung

Neben den infrastrukturellen MalBnahmen zur Veranderung der Verkehrsmit-
telwahl zu Gunsten des Umweltverbundes sollten durch die Mobilitatsberatung
gezielt Mobilitatsentscheidungen beeinflusst und weitere Unterstiitzer aktiviert
werden. Wesentliche Handlungsfelder bilden hierbei die Mobilitatsbildung, das
betriebliche Mobilitatsmanagement sowie Informationen und Aktionen rund um
die Themen Umwelt und Verkehr.
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- Carsharing (Auto teilen)

Ein weiteres Instrument zur Beeinflussung der Verkehrsmittelnutzung zu Guns-
ten des Umweltverbundes bietet das Carsharing®. Es gewahrleistet eine Pkw-
Verfiigbarkeit im Bedarfsfall* und sorgt gleichzeitig dafiir, dass der Besitz eines
privaten Pkw bzw. auch eines Zweitwagens nicht zwingend erforderlich ist.

Aktuell existiert in der Stadt Merseburg ein Carsharing-Angebot mit zwei Fahr-
zeugen an zwei Stationen. Dieses gilt es weiter zu starken. Hierzu sollte bei-
spielsweise gepriift werden, ob eine Einbindung des Carsharing-Angebotes in
das kommunale Fuhrparkmanagement integrierbar ist. In verschiedenen Kom-
munen wird dies bereits erfolgreich praktiziert. Darliber hinaus sollte versucht
werden, weitere potenzielle Nutzer in der Stadt bzw. der Region zu aktivieren
(Hochschule, Kreisverwaltung, Industrie- und Gewerbebetriebe etc.).

- Forderung der Elektromobilitat

Die Elektromobilitat sorgt durch eine Reduzierung der Anfahr- und Motorenge-
rausche fiir eine Reduzierung des Larms, bietet jedoch keine umfassende Lo6-
sung fur die innerstadtischen Larm- und Verkehrsprobleme. Ab ca. 30 km/h sind
zunehmende Roll- und aerodynamische Gerausche dominierend.

Eine Forderung der Elektromobilitat sollte vor allem dort erfolgen, wo notwen-
dige Kfz-Verkehre durch die alternativen Antriebe stadtvertraglicher gestaltet
werden kénnen. Dies betrifft insbesondere die Themenfelder OPNV, Carsharing,
Taxi und Lieferverkehr. Ein weiteres wichtiges Handlungsfeld bietet die Forde-
rung der Elektromobilitat im Radverkehr. Dadurch kann einerseits der Einsatz-
bereich des Fahrrades vergrolsert werden. Anderseits werden neue Nutzer-
gruppen erschlossen.

- Larmarme Fahrbahnoberflachen

Die Gewahrleistung schadensarmer und ebener Fahrbahnoberflachen bildet ei-
ne Grundvoraussetzung zur Larmvermeidung. Dies gilt nicht nur fiir die be-
trachteten Hauptverkehrsstralsen, sondern fiir das Gesamtnetz.

Die beschriebenen integrierten MalsSnahmenbausteine sollten einerseits im Rahmen
anstehender Aus-, Um- und Neubauplanungen berlicksichtigt werden. Anderer-
seits verdeutlichen diese auch weiteren konzeptionellen Vertiefungsbedarf.

Unter Carsharing versteht man die organisierte, gemeinschaftliche Nutzung von Kraft-
fahrzeugen durch mehrere Nutzer. Weitere Informationen unter www.carsharing.de

Nach erfolgter Anmeldung ist der Zugang zum Fahrzeug dabei ohne grolsen organisato-
rischen Aufwand in der Regel auch kurzfristig moglich.
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6.4 Malinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche

Speziell im Rahmen der Stadtentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung
sind die Anforderungen zum Schutz ruhiger Gebiete zu berlicksichtigen. Dies be-
trifft nicht ausschlielich die Gebiete im eigentlichen Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie.

Vielmehr sollte auch allgemein bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete und Be-
bauungsstrukturen eine vorsorgende strukturelle und gestalterische Bertiicksichti-
gung von Larmminderungsaspekten angestrebt werden. Ziel muss es dabei sein,
zusatzlich ruhige Bereiche innerhalb der Quartiere zu schaffen. Dies ist einerseits
durch eine Schlielsung von Bauliicken und die damit verbundene Abschirmung fiir
die rlickwartige Bebauung sowie angrenzende Hofbereiche mdglich. Andererseits
ist speziell bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete auf eine Erschlielsung von
Aufden sowie auf eine konsequente Umsetzung von Malsnahmen zur flachende-
ckenden Verkehrsberuhigung zu achten. Ziel muss es dabei sein, dass innerhalb der
Wohngebiete ausschliellich Anliegerverkehr stattfindet und diese ebenfalls mog-
lichst effektiv seine Ziele innerhalb des Gebietes erreichen.

Im Rahmen der Stadtentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung sollte
daher in die entsprechenden Planungsprozesse eine verbindliche Priifung und Ab-
wdgung in Bezug auf das Thema ruhige Gebiete integriert werden.
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7 Larmminderungswirkung

7.1 Vorgehensweise

Die prognostischen Larmbelastungen fiir die kartierten Stralsenabschnitte werden
auf Grundlage des GesamtmalRnahmenbiindels des Larmaktionsplans (siehe Kapitel
0) abgeschatzt. Die Einschatzung der Larm-Betroffenheiten bzw. der Verdanderun-
gen im Vergleich zum Bestand erfolgt unter Verwendung der Larmkennziffern so-
wie der Anzahl der Anwohner, welche gesundheitsgefahrdenden bzw. erheblich be-
lastigenden Larmpegel ausgesetzt sind.

Generell ist zu beachten, dass nicht alle getroffenen Malsnahmen im Rahmen der
prognostischen Abschatzung berlicksichtigt werden, da einzelne Aspekte in ihrer
Wirkung zu komplex sind oder nur vereinfacht implementiert werden kénnen.

Speziell betrifft dies z. B. die Malinahmen zur Forderung des Umweltverbundes, die
insgesamt langfristig zu einer Verringerung des Kfz-Verkehrsaufkommens beitra-
gen werden. Wo und in welcher Auspragung, ist jedoch im Detail aktuell nicht ein-
schatzbar. Weiterhin konnen die Veranderungen an den Knotenpunkten (z. B. Um-
gestaltung zum Kreisverkehr) sowie in den Ortseingangsbereichen nicht bertick-
sichtigt werden. Diese haben rechnerisch keine Auswirkungen. In der Realitat erge-
ben sich fiir die Betroffenen jedoch spiirbare positive Effekte.

Im Rahmen der Abschatzung der Larmminderungswirkungen werden entsprechend
vordergriindig die MalSnahmen zur Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus ab-
gebildet.

7.2 Immissionsbelastungen und Betroffenheiten

In Tab. 7 werden die Betroffenheiten sowie deren Entwicklung fiir die untersuchten
Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen
pro Jahr zusammengefasst. Parallel wird die Zahl der betroffenen Bewohner nach
Umsetzung des Malsnahmenkonzeptes fiir die einzelnen Pegelklassen dargestellt
(siehe Abb. 32 und Abb. 33).

Im Ergebnis zeigt sich, dass mit der Umsetzung der Malsnahmen eine signifikante
Verbesserung der Larmsituation in der Stadt Merseburg erfolgen kann. Sowohl die
Zahl der Einwohner, die Larmbelastungen oberhalb der Schwellwerte ausgesetzt
sind, als auch die Zahl der erheblich beladstigten Einwohner nimmt mit der Umset-
zung des MafBnahmenkonzeptes ab (siehe Tab. 7). Speziell fiir den Nachtzeitraum
sind Verbesserungen zu verzeichnen.

Im Vergleich zur Bestandssituation reduziert sich die Zahl der Betroffenen iber
55 dB(A) nachts um ca. 36 %. Besonders stark sind die Veranderungen im Pegelbe-
reich Giber 60 dB(A) nachts. Von den 71 im Bestand betroffenen Einwohnern ver-
bleiben 20. Dies entspricht einer Abnahme um ca. 60 %. Mit den konzipierten Mals-
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nahmen wird entsprechend vor allem flir die am starksten vom Stralsenlarm be-
troffenen Einwohner eine deutliche Verbesserung erreicht.

Da der Nachtwert auch einen Teilbaustein des Larmindex Lge, bildet, wirken sich die
nachtlichen Geschwindigkeitsbegrenzungen in abgeschwachter Form auch auf den
Gesamttageswert aus. Die entsprechenden Abnahmen sind allerdings geringer.

Bestand- Mafsnahmenkonzept
situation absolut Abnahme | Abnahme
>70 50 25 -25 -50,0 %
c .
g | Einwohner o, 172 42 19,6 %
E g I—den
HCIE—J E > 55 1.237 1.059 -178 -14,4%
g S > 65 138 90 -49 -35,3 %
(V)
m I—szen
> 55 2.023 1.609 -414 -20,5 %
> 60 71 20 -51 -71,8 %
c .
b2 Einwohner =~ 264 169 -95 -36,0 %
E v I—night
S S > 45 1.733 1.351 -382 -22,0 %
+ ©
g = > 55 204 82 -122 -59,9 %
(V)
m I—Kznight
> 45 2.718 1.782 -936 -34,4 %

Tab.7 Veranderung Gesamtbetroffenheit fiir Stralsenabschnitte > 3 Mio. Kfz/a

Zu den dargestellten Verbesserungen kommen weitere langfristige, nicht in den Be-
rechnungen abbildbare Effekte im Stadtgebiet, welche sich aus dem integrierten
und gesamtgemeindlichen Ansatz der MalRnahmenkonzeption ergeben. Auch sie
tragen wesentlich zur Verbesserung der Schallimmissionssituation und damit auch
der Umfeld-, Wohn- und Aufenthaltsqualitat bei.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass die konzipierten Malsnahmen geeignet sind so-
wohl kurzfristig als auch mittel- bis langfristig einen wichtigen Beitrag fiir den Ge-
sundheitsschutz in der Stadt Merseburg leisten zu kénnen.

Mit dem Wegfall der innerortlichen Anhebung der Geschwindigkeit auf 60 km/h im
Zuge der B 91 sowie der generellen Geschwindigkeitsbegrenzung im Zuge der Au-
tobahn ergibt sich eine flachenhafte Verbesserung der Larmsituation. Durch die zu-
satzlichen Geschwindigkeitsbegrenzungen flir den Nachtzeitraum wird dem beson-
deren Schutzbedarf der Bevolkerung in diesen Zeiten (Nachtruhe) Rechnung getra-
gen. Gleichzeitig ist die Zahl der Fahrzeuge, welche von den entsprechenden Be-
schrankungen betroffen sind gering.
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8 Maldnahmenzusammenfassung und Priorisierung

In der nachfolgenden Tab. 8 werden die Maldnahmen aus Kapitel 0 nochmals zu-
sammengefasst und unter verschiedenen Umsetzungshorizonten zugeordnet. Al-
lerdings sollten diese nicht als starres System angesehen werden. Vielmehr ist unter
Berlicksichtigung der jeweiligen Vollzugs-, Finanzierungs- und Fordermoglichkei-
ten flexibel tiber die Umsetzung der einzelnen Maldnahmen zu entscheiden. Die
nachfolgende Zuordnung zu den Umsetzungshorizonten stellt daher ausschlielslich
eine Richtschnur aus Sicht der Larmminderung dar.

Malsnahmentabelle Lairmaktionsplan Merseburg

Zeitraum:

Malnahmenblock ‘ EinzelmalBnahmen 2|

1. Malsnahmen Autobahn A 38

5 Jahre
mittel & lang

kontinuierlich

<

1.1 | generelle Geschwindigkeitsbegrenzung auf 120 bzw. 130 km/h im Zuge
der A 38 zwischen Anschlussstelle ,,Merseburg Stid" und Rastplatz ,,Gei- | X
seltal”

1.2 [Beriicksichtigung der Aspekte der Larmminderung im Rahmen zukiinf- X
tiger Deckensanierungsmalsnahmen im Zuge der Autobahn

2. Maldnahmen innerstadtisches Stralsennetz > 3 Mio. Kfz pro Jahr

2.1 [Verdnderungderzu- (211 [B91-gesamte Ortsdurchfahrt (bebau-
lassigen Hochstge- tes Umfeld), Anordnung innerdrtliche X
schwindigkeit Regelgeschwindigkeit von 50 km/h

212 |B91-Thomas-Miintzer-Stralse zwi-
schen Weidenweg und Klobikauer Str. X
Tempo 30 nachts

21.3 [B91-Thomas-Miintzer-Str. zw. 150 m
nordlich A.-Bebel-Str. und Gerichtsrain | X
Tempo 30 nachts

214 [B181- Amtshauser zwischen Kollen-

beyer Weg und Kanalquerung X
Tempo 30 ganztags
2.2 [Malinahmen zur Si- 2.2.1 | mobile bzw. stationdre Geschwindig- X
cherung eines ortsver- keitsiiberwachung
traglichen Geschwin-
r.ag I? er.1 eschwin 2.2.2 |Einsatz von Motivanzeigetafeln / Dia-
digkeitsniveaus X

log-Displays

SVUDresden



74 Larmaktionsplan Stadt Merseburg

Malsnahmentabelle Larmaktionsplan Merseburg o |
Zeitraum:| o ;r? E
ey —_— 3
S [Eg|s
Mafnahmenblock EinzelmalBnahmen wlE|E
X
2.2.3 | Priifung der Mdglichkeiten zur stati-
schen oder dynamische Anzeige der X
Koordinierungsgeschwindigkeiten im
Zuge der B 91
2.2.3 |StralBenraumgestaltung und - X
begriinung (siehe MalBnahmen 2.3 - 2.7)

2.3 [Neuaufteilung des 2.3.1 |B91-Thomas-Mintzer-Stralde, Infra-
StralSenraumes / inte- gestellung / Demontage der Schutz- X
grierte Stralsenraum- bzw. Leitplanken
gestaltung 2.3.2 |B91-Thomas-Miintzer-Stralse zwi- N

schen Weidenweg und Klobikauer Str.

2.3.3 |B181- Naumburger Stralse zwischen

X

Neumarkt und NulandtstralSe

2.3.4 |B181- Amtshduser zwischen Kollen-
beyer Weg und Kanalguerung (Neuord- | X
nung der Seitenbereiche 2018 / 2019)

2.3.5 |L182 - Weilsenfelser Stralse zwischen N
Thiiringer Weg und Stadtgrenze

2.4 | Prifung der Moglichkeiten einer Umgestaltung von Knotenpunkten
zum Kreisverkehrsplatz im Rahmen der Neuaufteilung des Stralsenrau- X
mes bei Um-, Aus- und Neubau von Stralsen im Stadtgebiet

2.5 [Neugestaltung des Knotenpunktes Thomas-Miintzer-StraRe (B 91) /

StrafRe des Friedens (klassische Knotenpunktlésung ohne direkte X
Rechtsabbieger) - insbesondere nach Realisierung der L 178n

2.6 [Verdichtung der Stralsenraumbegriinung / durchgehende Alleepflan-
zungen (in Abhadngigkeit vom Leitungsbestand) u. a. im Rahmen der X
Neuaufteilung des Stral3enraumes (siehe MaRBnahme 2.3)

2.7 |Entwicklung einer Zukunftsvision fiir die Funktion und Gestaltung der N
B 91im Zuge der Ortsdurchfahrt Merseburg
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Malsnahmentabelle Larmaktionsplan Merseburg o |
Zeitraum:| o ;r? TE
c|l= 1|3
o I =
MaBnahmenblock EinzelmalBnahmen wlE|E
X
2.8 |Verlagerung/Biinde- |2.8.1 |NeubauL178n X
lung des Verkehrs
2.8.2 |kritische Begleitung der Planungen zur
B 181n unter Berticksichtigung der As- X
pekte der Larmminderung
2.9 |Beantragung der Optimierung der Schallschutzeinrichtungen (Verlange-
rung der geplanten Larmschutzwand) im Zuge der L 178n beim zustan- | X
digen Baulasttrager
210 ([Priifung der Moglich- [2.10.1 |B 91in Hohe Jagdrain X
keiten zur Verdichtung
der Querungsstellen  |210.2 |B91in Hohe Junkersstr. / Reinefarthstr. X
2.10.3 [B 91in Hohe Markwardstrafse X
2.10.4 | B 91in Hohe W.-Liebknecht-Str. / Ot- N
toweg
2.10.5 | B 91in Hohe Rheinstralse / Nelkenweg X
2.10.6 | B 181in Hohe Dorfstrale (Signalisierung X
des Knotenpunktes 2018 / 2019)
210 [Erganzung von Furt 2.11.1 |B 91/ Querfurter Stralse X
fur den Ful3- und Rad-
tenpunkten der B 91
2.11.3 |B 91/ August-Bebel-Stralse X
2.11.4 |B 91/ Klobikauer Strafse X
2.11.5 |B 91/ Geusaer Stralse X
2.11.6 |B 91/ Geiseltalstralse X
211 [Optimierung der Rad- [2.12.1 |kleinteilige Malinahmen zur Reduzie-
verkehrsfiihrung rung von Trennwirkungen sowie siche- | X | X
ren Knotenpunktflihrung B 91
2.12.2 |Radwegbau B 181 zwischen Einmiin- N

dung Neumarkt und Kollenbeyer Weg
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Malsnahmentabelle Larmaktionsplan Merseburg o |
Zeitraum:| o ;r? E
5|8 |E
Mafnahmenblock EinzelmalBnahmen wlE|E
X
2.12.3 | Schaffung von Radverkehrsanlagen bei
der Umgestaltung im Zuge der B 181 X
(Naumburger Stral3e)
2.12.4 | Schaffung von Radverkehrsanlagen bei »
der Umgestaltung im Zuge der L 182
2.13 |Heckenbepflanzung bzw. Einsatz kleinteiliger Gestaltungselemente (z. B.
Gabionen) zwischen den Baumstandorten im Zuge B 91im Bereich Alb- | X
recht-Diirer-Stralse
2.14 | Schallabsorbierende Gestaltung der Stiitzwande im Bereich der Bahnun- X
terfiihrung (Ostseite) in der Naumburger StralRe
2.15 [Fahrbahnoberflachensanierung in der WeilBenfelser StraRe (L182) X
2.16 [Einsatz von larmoptimiertem Asphalt im Rahmen der Deckensanierung
bzw. des grundhaften Ausbaus in den Innerortsabschnitten mit einer X
hohen Betroffenheitsdichte
3. Integrierte Lirmminderungsmaldnahmen
3.1 [Siedlungsentwicklung im Sinne kurzer Wege X
3.2 |Attraktives Radverkehrsangebot X
3.3 |Forderung des Fulsverkehrs X
3.4 |Erhaltung und Weiterentwicklung des OPNV X
3.5 [Verkehrsberuhigte Gestaltung im Nebennetz X
3.6 [Mobilitdtsberatung X
3.7 [Carsharing (Auto teilen) X
3.8 [Forderung der Elektromobilitat X
3.9 [Larmarme Fahrbahnoberflachen X
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Malsnahmentabelle Larmaktionsplan Merseburg

Zeitraum:

Malenahmenblock ‘ EinzelmalBnahmen 2|

4. | MalBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

5 Jahre
mittel & lang

kontinuierlich

<

4.1 | Verankerung einer verbindlichen Priifung und Abwdagung zum Thema
ruhige Gebiete im Rahmen der Siedlungsentwicklungs-, Flachennut- X
zungs- und Bauleitplanung

4.2 |vorsorgende strukturelle und gestalterische Beriicksichtigung von
Larmminderungsaspekten bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete
und Bebauungsstrukturen (ErschlieBung madglichst von aufden sowie
konsequente Umsetzung von VerkehrsberuhigungsmaRnahmen)

Tab.8 Mafsnahmentibersicht und Umsetzungshorizonte
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9 Offentlichkeitsbeteiligung

Entsprechend der EU-Vorgaben erfolgte im Rahmen der Erarbeitung des Larmakti-
onsplans Merseburg eine umfangreiche Beteiligung der Bevolkerung.

Die Ergebnisse der Bestands- und Sachstandsanalyse wurden im Ordnungs- und
Umweltausschuss am 19.03.2018 sowie im Stadtrat am 14.06.2018 vorgestellt. Dar-
iiber hinaus fand am 22.08.2018 eine Offentlichkeitsveranstaltung zum Lirmakti-
onsplan statt. In dieser wurden die rechtlichen Rahmenbedingungen erlautert, die
Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung sowie Handlungsempfehlungen zur
Larmminderung vorgestellt. Das Protokoll der Offentlichkeitsveranstaltung findet
sich im Anhang in Anlage 3.

Weiterhin fanden im Zeitraum vom 16.07.2018 bis zum 17.09.2018 eine 6ffentliche
Auslegung des Berichtentwurfes zum Larmaktionsplan der Stadt Merseburg sowie
eine Veroffentlichung auf der stadtischen Internetseite statt. Parallel wurden die
Trager offentlicher Belange (TOB) zum Erlduterungsberichtentwurf des Larmakti-
onsplanes Merseburg beteiligt.

Die Hinweise, Anregungen und Maldnahmenvorschlage wurden im Rahmen der
Larmaktionsplanung gepriift bzw. fachlich abgewogen und in die Malsnahmenstra-
tegie, wenn nicht bereits ohnehin enthalten, einbezogen. Die Abwigung der TOB-
und Offentlichkeitsbeteiligung ist als Anlage 4 Bestandteil des Larmaktionsplanes.
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10 Zusammenfassung / Fazit

Bezug nehmend auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Europdisches Parlament und
Rat, 2002) ist die Stadt verpflichtet einen Larmaktionsplan zu erarbeiten. Hauptge-
genstand der Untersuchungen bildet das HauptstralSennetz mit einer Verkehrsbe-
legung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr.

Als Grundlage flir den Larmaktionsplan wurde durch das Landesamt flir Umwelt ei-
ne aktuelle Larmkartierung bereitgestellt. Deren Auswertung zeigt, dass im Umfeld
der Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahr-
zeugen pro Jahr die gesundheitsrelevanten Priifwerte von 65 dB(A) ganztags und
55 dB(A) nachts fur ca. 214 bzw. 264 Einwohner Uiberschritten werden.

Dariiber hinaus ist eine Vielzahl weiterer Einwohner der Stadt Merseburg von er-
heblichen Belastigungen - verursacht durch den StralSenverkehrslarm - betroffen.

Im Larmaktionsplan wurde ausgehend von der aktuellen Bestandsituation ein Biin-
del verschiedener MalSnahmen erarbeitet, welches zu einer weiteren Reduzierung
der Larmbetroffenheiten in der Stadt Merseburg beitragen soll. Dieses beinhaltet
neben Minderungsmalsnahmen fiir die konkret zu betrachtenden Hot-Spot-
Bereiche auch wichtige Ansatze flir eine integrierte Larmminderungsstrategie.

Ausgangspunkt bildet die Zielstellung der EU-Umgebungslarmrichtlinie ,,schadliche
Auswirkungen, einschlielslich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.”

Die konzipierten MalSnahmen sind geeignet sowohl kurzfristig als auch mittel- bis
langfristig einen wichtigen Beitrag fiir den Gesundheitsschutz sowie die Erhohung
der Wohn- und Aufenthaltsqualitdt in der Stadt Merseburg leisten zu kénnen.

Allerdings ist fiir die Umsetzung der konzipierten Malsnahmen zu berlicksichtigen,
dass diese nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Merseburg liegt. Alle Stra-
[Senabschnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro
Jahr befinden sich nicht in kommunaler Baulast. Die Umsetzung der Maldnahmen
obliegt hier dem jeweils zustandigen StralSenbaulasttrager.
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I’e S e N Fon: +49351/ 4221196
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Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Mail: info@svu-dresden.de
Gottfried-Keller-Stralse 24, 01157 Dresden Web: www.svu-dresden.de
Protokoll Anlage 3
personlich/-telefonisch

Datum: 22.08.2018

Uhrzeit: 18:30 bis 20:00 Uhr

Betreff: Larmaktionsplan fiir die Stadt Merseburg
Offentlichkeitsveranstaltung

Teilnehmer: ca. 10 Biirger der Stadt Merseburg
Herr Biihligen - Stadt Merseburg, Oberbiirgermeister
Herr Walther
Frau Rockendorf

Stadt Merseburg, Amtsleiter Stadtentwicklungsamt
Stadt Merseburg, SG Stadtplanung

Stadt Merseburg, SG Stadtsanierung

SVU Dresden

Frau Marschal
Herr Schonefeld

Sachverhalt:
1) BegriiBung und kurze Einflihrung zur Thematik durch Herrn Walther.
2) Von Herrn Schonefeld wird anschlieSend zu folgenden Themen informiert:
a) Rechtliche Grundlagen
b)
) Zielstellung und Larmminderungsstrategie
d)

e) Wirkungseinschatzung

Bestandssituation

(@)

Malinahmenkonzept

3) Im Rahmen der anschlieBenden Diskussion wurden von den Biirgern folgende Fragen,
Anregungen und Hinweise gegeben bzw. erortert:

a) Hinweis / Frage: Fiir den Bereich der Eisenbahnunterfithrung im Zuge der B 181 wird
im Entwurf des Larmaktionsplanes im Punkt 2.13 eine schallabsorbierende Gestaltung
angeregt. Bereits in der Vergangenheit wurde von Seiten der Biirger im Rahmen des
Neubaus der Stlitzmauer darauf hingewiesen, dass sich die Larmbelastungen erhchen
werden. Hierzu gab es Schriftverkehr mit der Landesbaubehdérde. Das Gutachten fiir
den Ausbau kam zu dem Ergebnis, dass eine schallabsorbierende Gestaltung nicht
machbar bzw. zu teuer ist. Wie ist die MalBnahme im Larmaktionsplan zu verstehen?
Warum ist diese im mittel- bis langfristigen Zeithorizont eingeordnet?

Antwort (Herr Schonefeld):

Ein wichtiger Aspekt bei den Maflinahmen der Larmaktionsplanung ist, dass die Stadt
in vielen Fallen nicht Baulasttrager der entsprechenden StralSen ist. Aufgabe des
Larmaktionsplanes ist es hier, Konflikte zu verdeutlichen und zu dokumentieren.
Gleichzeitig bilden eine Verankerung des Themas im Malsnahmenkonzept sowie der
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Beschluss durch den Stadtrat ein wichtiges Element, um dieses und auch andere The-
men zu adressieren bzw. zu unterstiitzen. Das bedeutet nicht, dass die MalBnhahmen
sofort in die Umsetzung gehen konnen. Es handelt sich um einen langeren Prozess.
Aufgrund der notwendigen planerischen Vorarbeiten sowie der zu erwartenden Wi-
derstande und Diskussionen erfolgt eine Einordnung bei den mittel- bis langfristigen
Malinahmen. Es handelt sich entsprechend um eine Einschatzung des erforderlichen
Zeithorizontes. Die Stadt ist nicht Herr des Verfahrens.

Statement: Wenn es eine Gesundheitsgefahrdung gibt, muss doch etwas getan wer-
den.

Antwort (Herr Schonefeld): Bei bestehenden Stralsen gibt es das Problem, dass sofern
keine wesentliche Veranderung erfolgt, kein Anspruch auf Larmschutzmaldnahmen
besteht. Lediglich flir den Neubau von StralRen existieren verbindliche Grenzwerte.
Obschon auch diese aus Sicht der Larmaktionsplanung noch niedriger sein sollten.

Frage: Der westliche Teil der Ortslage Kotzschen wird perspektivisch durch die L 178n
neu durch Larm belastet. Welchen Status haben die im Vortrag beschriebenen Hand-
lungsempfehlungen?

Antwort (Herr Schonefeld): Parallel zum eigentlichen Larmaktionsplanbericht wurde
eine fachliche Stellungnahme zur L 178n aus Sicht der Larmaktionsplanung erarbeitet.
Diese liegt im Entwurf vor und wird aktuell mit der Stadtverwaltung abgestimmt. Die
Einschatzung deckt sich mit den vorgestellten Aspekten. Mit der Stellungnahme wird
die Stadtverwaltung nochmals das Gesprach mit der Landesbaubehdrde suchen und
dafiir werben, einen durchgehenden Schallschutz im Verlauf der L 178n zu gewahrleis-
ten.

Frage: In Halle (Saale) entsteht Deutschlands zweitgroSter Giiterbahnhof. Seit dem
Frihjahr haben sich im Nachtzeitraum die Belastungen durch den Giiterverkehr deut-
lich verstarkt. Die bestehenden Schallschutzanlagen sind nicht ausreichend. Wie kann
so etwas genehmigt werden?

Antwort (Herr Schonefeld): Der Bahnlarm insgesamt ist nicht Thema des stadtischen
Larmaktionsplanes. Die Aktionsplanung fiir den Bahnlarm wird durch das Eisenbahn-
bundesamt betreut.

Auch durch den weitgehenden Wegfall des Fernverkehrs im Saaletal werden sich die
Belastungen durch den Giiterverkehr weiter erhohen. Aus gutachterlicher Sicht ist der
Stadtverwaltung zu empfehlen, offensiv mit dem Thema gegeniiber der Bahn umzu-
gehen. Es sollte kontinuierlich auf die entsprechenden Probleme hingewiesen bzw.
Verbesserungen eigefordert werden.

Es besteht dasselbe Problem wie im Stralenverkehr. Es handelt sich um eine Be-
standsstrecke. Damit bestehen keine rechtlichen Verpflichtungen seitens der Bahn
etwas zu tun. Entsprechend verbleibt lediglich das Larmsanierungsprogramm, als frei-
willige Leistung des Bundes. Allerdings sind Umsetzungswahrscheinlichkeiten sowie
die Zielvorgaben fiir den Schallschutz nicht ausreichend, um eine umfassende Minde-
rung zu erreichen. Wichtige Handlungserfordernisse liegen hierbei auf Landes- (Bun-
desrat) und Bundesebene.
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Der Umgang mit der Bahn ist insgesamt sehr schwierig.

Hinweis: Eine weitere Ursache fiir die Zunahme des Bahnlarms ist, dass sich die Ge-
schwindigkeiten erhoht haben.

Statement: Ein weiteres Problem ist, dass der Flugverkehr deutlich zugenommen hat.
Zudem haben sich die Flugrouten (aktuell tiber das Klinikum) gedndert. Vor allem
abends und nachts gibt es erhebliche Belastigungen. Auch der Schmutz bildet ein
Problem.

Antwort (Herr Schonefeld): Der Fluglarm ist nicht Thema des stadtischen Larmakti-
onsplanes. Die Stadt Merseburg liegt nicht innerhalb des Bereiches, wo die Schwell-
werte der Larmaktionsplanung von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags iiberschrit-
ten werden. Es handelt sich in Merseburg um Belastigungen.

Das Fluglarmgesetz sieht keine beschrankenden Grenzwerte vor. Es werden vielmehr
Larmschutzbereiche definiert, in denen Schallschutzmalsnahmen verpflichtend sind.
Ein generelles Problem bildet zudem die Subventionierung auf verschiedenen Ebenen.
Diese gilt es, auf Bundesebene zu beseitigen. Fiir die Kommune gibt es keinen Zugriff
auf dieses Thema.

Nichtsdestotrotz ist auch beim Fluglarm zu empfehlen, dass sich die Stadt gemeinsam
mit den betroffenen Biirgern flir einen besseren Larmschutz engagiert.

Frage: Die Situation im Zuge der B 91 sollte an den friihen Morgenstunden nochmals
im Detail vor Ort begutachtet werden. Sind die Begriinungsmalinahmen zwischen
Fahrbahn und Radweg geplant? Ist der Platz hierflir ausreichend? Stellen das Weg-
nehmen der Leitplanken und die Schaffung zusatzlicher Querungsmaglichkeiten, wie
z. B. im Bereich Gerichtsrain nicht eine erhebliche Gefahrdung dar?

Antwort (Herr Schénefeld): Im Rahmen der Datenaufnahme wurde eine umfassende
Voranalyse durchgefiihrt. Die Empfehlung hinsichtlich der Begriinungsmalsnahmen
richtet sich auf den Bereich zwischen Rad- / Gehweg und der Bebauung.

Die Leitplanken bilden einerseits ein stadtebauliches Problem. Sie haben in angebau-
ten Straldenrdaumen innerorts nichts verloren. Zum anderen unterbinden sie die Que-
rungsmoglichkeiten. Aufgrund des Mittelstreifens werden die Richtungsfahrbahnen
ohnehin getrennt gequert. Zudem ergeben sich durch die vorgelagerten Lichtsignalan-
lagen regelmalSig ausreichend Zeitllicken, welche ein Queren fiir eine Vielzahl von Nut-
zern problemlos ermdoglichen. Wird das Gefahrdungspotenzial als zu hoch einge-
schatzt, missen die entsprechenden Querungsstellen zusatzlich gesichert bzw. signa-
lisiert werden.

Hinweis: Die Nutzbarkeit der Radwege wird durch zerbrochene Glasflaschen haufig
eingeschrankt. Zudem stellen im Verlauf der B 91 zu hohe Bordkanten teilweise ein er-
hebliches Hindernis flir den Radverkehr dar.

Frage: Besteht die Moglichkeit in der Teichstralse eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km/h vorzusehen, wie es sie z. B. in der Konig-Heinrich-Stralde schon gibt? Spe-
ziell durch den vom Bahnhof kommenden Busverkehr bestehen hier erhebliche Belas-
tungen.
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Antwort (Herr Schonefeld / Herr Walther): Die Teichstral3e war nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung. Entsprechend fehlen hier die Bestandsinformationen. Die The-
matik wird gesondert von der Stadtverwaltung zur Priifung an die zustandige Ver-
kehrsbehorde herangetragen.

i) Hinweis: Am Gotthardteich versammeln sich haufig gréBere Gruppen, welche teilweise
auch nach 22 Uhr noch sehr laut sind. Hinweise in Richtung Polizei und Ordnungsamt
wurden bereits vorgenommen. Es ware schon, wenn die Stadt hier im Sinne des Larm-
schutzes die Anwohner unterstiitzen wiirde.

4) Herr Walther schlieBt die Veranstaltung und dankt allen Teilnehmern fiir Ihre Teilnahme
sowie die konstruktive Diskussion.

Aufgestellt: Dresden, den 24.08.2018

Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
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Anlage 4

Abwigung der Stellungnahmen aus der Beteiligung der Triger 6ffentlicher Belange (TOB) sowie der Offentlichkeit

Abwagung der Stellungnahmen und Hinweise zum Entwurf des , Larmaktionsplan fiir die Stadt Merseburg" im Rahmen der Be-
teiligung der Trager 6ffentlicher Belange sowie der Offentlichkeit zum Berichtentwurfes (Stand 18.06.2018) im Zeitraum zwi-
schen 16.07.2018 und 17.09.2018.

Nr. | Name / Datum

Anmerkung / Bedenken

Abwéagungsvorschlag
Gutachter / Verwaltung

Empfehlung

1. | Landkreis Saale-
kreis, Dezernat Ill
Umweltamt / SG
Immissionsschutz
26.07.2018

es ist festzustellen, dass die Mdglichkeiten zu L&rmminderungsmalinahmen
auf den Strallen die in der Baulast der Stadt Merseburg liegen nahezu aus-
geschopft sind. Die durch den Fahrzeugverkehr verursachten Larmpegel-
iberschreitungen Gber 45 dB(A) bis> 65 dB(A) insbesondere nachts werden
ausschlieRlich durch Landes- und Bundesstrallen sowie der Autobahn A 38
verursacht.

Dem Vorschlag zur Lirmminderung durch eine Reduzierung der zulassigen
Geschwindigkeit in der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) auf der B 181
(Amtshauser) und der B 91 (Weidenweg / Klobikauer Strafle, August-Bebel-
Strale bis Gerichtsrain) von 60 km/h auf 30 km/h zu senken kann insoweit
nicht zugestimmt werden. Gerade aufgrund der langeren Durchfahrzeit der
Abschnitte insbesondere des Schwerlastverkehrs erhéhen sich die Einwirk-
zeiten auf die angrenzende Wohnbebauung und damit die Belastigungszeit
und ein negativer Eingriff in den Verkehrsfluss.

Der Geschwindigkeitssenkung auf der B 91 von 60 km/h auf 50 km/h kann
insoweit gefolgt werden, da dieses ja auch auf der B 181 schon derzeitig
praktiziert wird.

Das Anbringen von Motivanzeigetafeln in den sensiblen Bereichen ware ei-
ne Méglichkeit der Verkehrserziehung.

Die Fahrbahnoberflachensanierung auf der B 181 (Amtsh&user) wird als
positiv flir den Larmschutz angesehen. Vom Landkreis selbst sind mir keine

Auch im kommunalen StraRennetz ist von einer Uberschreitung der
Schwellwerte von Uber 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags auszu-
gehen. Allerdings ist hier keine Kartierung erfolgt.

Dartiber hinaus ist festzustellen, dass durchaus weitere Handlungsopti-
onen zur L&rmminderung bestehen.

Gemal § 45 StVO ist eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit aus Griinden des Larmschutzes grundsatzlich mdglich. Im
Rahmen der Priifung sind die gesundheitlichen und verkehrlichen Be-
lange im Rahmen einer ermessensgerechten Einzelfallentscheidung
abzuwagen.

MaRgebend firr die L&rmbelastung ist die Zahl der Fahrzeuge und die
Hohe der jeweiligen Emissionen der Einzelereignisse. Letztere sind ab-
hangig von der Geschwindigkeit. Die Unterschiede hinsichtlich der Ein-
wirkzeit der Einzelereignisse sind gering und haben keine relevanten
Auswirkungen.

Ein negativer Einfluss auf den Verkehrsfluss ergibt sich nicht zwingend.
Vielmehr sind die Effekte an Hand der konkreten Rahmenbedingungen
jeweils im Einzelfall zu prifen.

Statement

Eine entsprechende MaRnahme ist bereits Bestandteil des Larmakti-
onsplanes.

Statement

nicht zu be-
ricksichtigen

nicht zu be-
ricksichtigen

kein Abwa-
gungsbedarf

ist bereits be-
ricksichtigt

kein Abwa-
gungsbedarf
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Nr. | Name / Datum | Anmerkung / Bedenken Abwéagungsvorschlag Empfehlung
Gutachter / Verwaltung
geplanten Larmschutzmafnahmen im Stadtgebiet von Merseburg und Ihren
Ortsteilen bekannt (Anlage SVA des LK SK).

2. | Landkreis Saale- | Merseburg ist die grofite Stadt im Saalekreis und ist Kreissitz. In Merseburg | Statement kein Abwé-
kreis, Dezernat lll | sind groBe Gewerbegebiete und angrenzend die beiden grofien Industrie- gungsbedarf
StraBenverkehrs- | standorte Schkopau und Leuna ansassig. Dadurch ist natlirlich ein erhohtes
amt, SG Verkehr | Verkehrsaufkommen und Lkw-Quell- und Zielverkehr vorhanden.

12.07.2018
Durch den Autobahnbau der A 38 und Inbetriebnahme der AS Leuna am Diese Entlastungseffekte wurden bei der Manahmenkonzeption im kein Abwa-
29.08.1997, der AS Merseburg-Stid am 07.04.2003, der AS Merseburg- Rahmen des Larmaktionsplanes beriicksichtigt. gungsbedarf

Nord am 01.09.2003, der AS Bad Lauchstadt am 18.11.2003, der AS
Schafstadt am 10.12.2008, der AS Querfurt am 10.12.2008 und der AS Eis-
leben am 17.12.2002 hat es eine Verkehrsverlagerung des Fernverkehrs
auf die Autobahn gegeben. Dies hat zu einer Entlastung der B 91 in Merse-
burg gefiihrt.

Sobald die L 178n im néchsten Jahr unter Verkehr geht wird auch die Orts-
durchfahrt L 181 in Merseburg-Siid stark entlastet, diese ist dann eine Stra-
Re in stadtischer Baulast. Die Anderung der wegweisenden Beschilderung
an der B 91/Strale des Friedens ist Bestandteil der Ausfiihrungsplanung L
178n. Die L 178n wurde planfestgestellt und in diesem Verfahren alle Be-
lange, auch des Larmschutzes geprift und notwendige Manahmen, wie
die Larmschutzwand planfestgestellt.

Im Bundesverkehrswegeplan ist die B 181n als prioritére MalRnahme enthal-
ten. Die LandesstraBenbaubehdrde (LSBB) ist derzeit bei der Variantenun-
tersuchung. Die B 181n wiirde stark zur Entlastung von Merseburg, als
auch Wallendorf und Zschen beitragen.

In diesem und nachstem Jahr wird der Radwegbau an der B 181 von der
Einmindung Neumarkt bis Kollenbeyer Weg als Gemeinschaftsmainahme
LSBB und Stadt Merseburg realisiert. In dieser MaRnahme enthalten ist
auch der Bau der Knoten-LSA B 181 / DorfstraRe mit Koordinierung mit der
LSA B 181 / Kollenbeyer Weg sowie der Bau der Gehweganlagen. Damit ist
der Liickenschluss fir Radfahrer vom AuRerortsradweg zur Stadt Merse-
burg geschlossen. Fir Fulganger ist die Querung der B 181 dann durch die
LSA B 181/ Dorfstrafle verkehrssicher gegeben, ebenso das Erreichen der
Bushaltestelle Amtsh&user.

Der Neubau der L 178n wurde im Rahmen der Larmaktionsplanung be-
ricksichtigt.

Die Planungen zur B 181n wurde im Rahmen der L&rmaktionsplanung
berlcksichtigt.

Die Hinweise werden beriicksichtigt. Die entsprechenden MaRnahmen-
kapitel werden aktualisiert.

ist bereits be-
riicksichtigt

ist bereits be-
ricksichtigt

ist zu bertick-
sichtigen
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Die Flhrung der B 91 wurde in den siebziger Jahren geandert, vorher ver-
lief diese mitten durch die Stadt Merseburg Gber Neumarkt — Bahnhofstrafle
— Konig-Heinrich-Strale — Hallesche Stralte weiter durch Schkopau. Die B
91 wurde auf Grund des schon damals hohen Verkehrsbediirfnisses vier-
spurig ausgebaut. In den 90 Jahren wurden nach und nach die Knotenpunk-
te an der B 91 mit Linksabbiegspuren und Lichtsignalanlagen ausgestattet.
Ein grolRes Projekt war dann die Planung und Umsetzung des koordinierten
Verkehrsflusses des BundestraBenverkehrs zur Senkung der Larm- und
Abgasbelastung der Anwohner. Dieses Projekt wurde im Jahr 2006 umge-
setzt und seither wurden auch Uberpriifungen und Anpassungen vorge-
nommen.

Der koordinierte LSA-Betrieb ist im Abschnitt der B 181 von Brihl tber Six-
tistrale und WeiBenfelser Stralle in beiden Richtungen in Betrieb. Im Zuge
der B 91 sind die Knoten Stralle des Friedens, B 181, Geusaer StraRe, Klo-
bikauer Strafle, Oeltzschner StraBe und Am Airpark in der Koordinierung.
Die FG-LSA Kotzschener Weg und Kreuzung Geiseltalstrale sind ebenso
koordiniert und werden mit der angepassten LSA L 178n ebenfalls koordi-
niert. Fur den koordinierten Verkehrsfluss sind die zulassigen Geschwindig-
keiten vereinheitlicht worden, auf der B 181 — 50 km/h und auf der B 91 -
60 km/h. Eine Anhebung der innerértlichen Hochstgeschwindigkeit ist mog-
lich und fir die Koordinierung im Zuge der B 91 auch erforderlich.

Ebenso sind die Fahrzeugriickhaltesysteme im Zuge der B 91 nach wie vor
notwendig. Diese dienen dem Aufhalten der Fahrzeuge beim Abkommen
von der Fahrbahn um eine Kollission mit dem Gegenverkehr zu verhindern.
Zusatzlich leiten Sie den Fullganger- und Radverkehr zu den verkehrssi-
cheren Querungsstellen.

Der Fullganger und Radfahrer kann nicht (iber 4 Spuren einer Bundesstra-
RRe ohne sichere LSA-Querung geleitet werden.

Wie in der Stellungnahme selbst beschrieben wird, hat durch die Inbe-
triebnahme der A 38 die Verkehrsbedeutung der B 91 abgenommen.

Die aktuell im Zuge der B 91 zulassige Hochstgeschwindigkeit beriick-
sichtigt die Aspekte des Gesundheitsschutzes nicht in ausreichendem
MaR.

Im Rahmen der verkehrsrechtlichen Abwagung sind die konkreten Aus-
wirkungen eines niedrigeren Geschwindigkeitsniveaus darzustellen und
mit den Belangen des Gesundheitsschutzes abzuwagen. Eine alleinige
Optimierung mit Fokus auf den Verkehrsfluss ist nicht zielfiihrend und
wird den Abwagungserfordernissen nicht ausreichend gerecht.

Allerdings ist dadurch der erforderliche zeitliche Aufwand fiir die Pri-
fung der Realisierbarkeit wesentlich groRer als bei anderen verkehrs-
rechtlichen Anordnungsverfahren.

In Verbindung mit einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf die stadtische Regelgeschwindigkeit von 50 km/h bedarf es
keiner Fahrzeugriickhaltesysteme. Zudem ist der Mittelstreifen zwi-
schen den Fahrspuren vergleichsweise breit. Eine Leitung des Fuf- und
Radverkehrs ist nicht Aufgabe von Fahrzeugriickhaltesystemen. Als
wesentliche Grundanforderung an FuRgangerverkehrsanlagen wird in
den Empfehlungen fir FulRgangerverkehrsanlagen einleitend festgehal-
ten (EFA 2002), dass umwegfreie Verbindungen zu schaffen sind. Ab-
sperrmallnahmen kommen lediglich im Ausnahmefall im direkten Um-
feld von Knotenpunkten bzw. Querungsstellen in Frage.

Es sind keine Vorschriften bekannt, welche ein unsignalisiertes Queren
vierstreifiger Straken verbieten. Es ist jeweils auf Grundlage der konkre-
ten Rahmenbedingungen (Verkehrsaufkommen, Sichtbeziehhungen,
etc.) Uber die Ausgestaltung der Querungsstelle zu entscheiden. Sollte

nicht zu be-
riicksichtigen

nicht zu be-
riicksichtigen

nicht zu be-
ricksichtigen

nicht zu be-
ricksichtigen
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aus Griinden der Verkehrssicherheit eine Signalisierung als erforderlich
angesehen werden, so ist diese an den entsprechenden Querungsstel-
len vorzusehen.

Die nur einseitigen Querungsmaglichkeiten dber die B 91 sind im Interesse | Die entsprechende Regelung berticksichtigt die Nutzungsanforderungen | nicht zu be-
der Leistungsfahigkeit, auch die der Koordinierung zwingend. Hierzu gab es | des Ful- und Radverkehrs nicht in ausreichendem MaR. Es entstehen | riicksichtigen
Absprachen auch mit der Stadt Merseburg. erhebliche Umwege und Verlustzeiten. Die Nutzungsqualitat (QSV) fir
den NMV ist unzureichend. In den Richtlinien fir die Anlage von Stadt-
straen (RASt 06) wird hierzu wie folgt ausgefiihrt: ,Beim Entwurf eines
Knotenpunktes [...] ist mdglichst eine umwegfreie geradlinige Fiihrung
des FuBverkehrs anzustreben. Dazu ist grundséatzlich an jedem Kno-
tenpunktarm eine FuRgangerfurt moglichst in der Linie der direkten
Gehwegverbindung anzulegen.”

Der Nahverkehrsplan des Landkreises wurde im Jahr 2017 neu aufgestellt. | Ein entsprechender Verweis wird erganzt. ist zu bertick-
Hier sind die Mainahmen zum OPNV abzuleiten. sichtigen

Zur Radverkehrsfiihrung auf Seite 22 sei bemerkt, dass im Abschnitt der B | Im Abschnitt zwischen Geusaer Stralte und Klobikauer Strale ist auf nicht zu be-
91 zwischen Geusaer Stralle und Klobikauer Stralle der Radverkehr jeweils | der Seitenraum auf der Ostseite in beiden Richtungen mit VZ. 241 als | riicksichtigen
nur in Fahrtrichtung zuléssig ist, eine Freigabe fiir beide Fahrtrichtungen er- | benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg beschildert. In
folgte hier nicht, ebenso wenig im Abschnitt Stralle des Friedens — B 181, | Fahrtrichtung Norden ist das Zusatzzeichen VZ 1000-31 (beide Rich-
auch hier ist der Radverkehr nur in Fahrtrichtung zuldssig. Die Radwegbe- | tungen) angebracht.

nutzungspflicht im Zuge der B 91 ist auf Grund des hohen Schwerverkers- | pie Hinweise zur Uberpriifung der Radwegebenutzungspfiicht beziehen

anteiles zwingend. Die Prifung gemaR der ERA wurde hier durchgeflhrt. | sjch nicht auf die B 91 sondern auf das nachgeordnete StraBennetz.
Eine Flihrung des Radverkehrs als Mischverkehr auf der Fahrbahn ist aus

Verkehrssicherheitsgrinden unzulassig.

Im Punkt 2.2.5 werden Verkehrsstarken benannt, die den Verkehrszahlen | Die entsprechenden Informationen stammen aus der Larmkartierung nicht zu be-

auf den Seiten 25 und 26 widersprechen. Die Dauerzéhlstellen weisen ein | des Landesamtes flir Umweltschutz. Die Werte flir die Autobahn ent- ricksichtigen
wesentlich geringeres Verkehrsaufkommen auf. Die im Punkt 2.2.5 genann- | sprechen 1 zu 1 den Angaben der Dauerzahistelle der A 38 fir das Jahr
ten Verkehrsstarken sind nicht plausibel. 2015.

Fir die im Kapitel 2.2.5 aufgefiihrten Abschnitte der B 91 sind die In-
formationen der beiden Dauerzahlstellen nicht reprasentativ. Die inner-
stadtischen Binnenverkehre werden hier nicht vollstandig erfasst. Die
Zahlstellen liegen ndrdlich bzw. siidlich des Ortskerns. Insofern sind die
hoheren Verkehrsaufkommen, wie sie in der Kartierung verwendet wur-
den, plausibel.
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Auf Seite 49 ff unter Punkt 6.2. werden die Mdglichkeiten zur verkehrsrecht-
lichen Anordnung aus Larmschutzgriinden angesprochen. StraBenverkehrs-
rechtliche Larmschutzmafinahmen kommen insbesondere in Betracht,
wenn der vom Strallenverkehr herriihrende Mittelungspegel am Immission-
sort (RLS-90) einen der folgenden Richtwerte gemaf der Larmschutz-
Richtlinien-StV (iberschreitet:

Reine und allgemeine 70 dB(A) zwischen 06:00 und 22: 00 Uhr (tags)
Wohngebiete, 60 dB (A) zwischen 22:00 und 06:00 Uhr (nachts)
Kleinsiedlungsgebieten,

Krankenhauser, Schulen,
Kurheime und Altenheime

In Kerngebieten, Dorfgebieten, | 72 dB (A) zwischen 06:00 und 22:00 Uhr (tags)

Mischgebieten 62 dB (A) zwischen 22:00 und 06:00 Uhr (nachts)

In Gewerbegebieten 75 dB (A) zwischen 06:00 und 22:00 Uhr (tags)
65 dB (A) zwischen 22:00 und 06:00 Uhr (nachts)

Existieren keine B-Plane, sind die Gebiete oder Flachen entsprechend ihrer
tatsachlichen Nutzung einzuordnen. Wohnbebauung im AuRenbereich ist
entsprechend ihrer Schutzbediirftigkeit als Kern-, Dorf- oder Mischgebiet zu
beurteilen.

Die Berechnung erfolgt nach Nr. 2.3 der Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen (RLS-90). Als MaRnahmen, die bei Uberschreitung der Richtwerte
in Betracht kommen, nennen die Richtlinien Verkehrsverbote, Verkehrsbe-
schrankungen fir bestimmte Verkehrsarten, Verkehrsverlagerungen, Umlei-
tungen, Geschwindigkeitsbeschrankungen, Lichtzeichenanlagen die Einfiih-
rung von ,Griinen Wellen* 0.A, und Ausnahmen fir besonders gekenn-
zeichnete larmarme Fahrzeuge. Durch straBenverkehrsrechtliche Malnah-
men soll der Mittelungspegel unter den Richtwert abgesenkt, mindestens
jedoch eine Pegelminderung von 3 dB(A) bewirkt werden.

Nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO kénnen Verkehrsbehérden Verkehrs-
beschrénkungen oder Verkehrsverbote anordnen.

Verkehrsverlagerungen von einem schutzwirdigen Gebiet in ein anderes

kommen als MaBnahme zur Larmminderung nicht in Betracht. Verkehrsver-
bote, die ganze Fahrzeugarten ausschlielen, kdnnen wegen des VerstolRes
gegen die strallenrechtliche Widmung unzuléssig sein. Nach StraRengesetz

Auf die entsprechenden Regelungen wird im Larmaktionsplan bereits nicht zu be-

umfassen eingegangen.

Statement

riicksichtigen

kein Abwé-
gungsbedarf
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LSA sind Landesstralen, StralRen, die innerhalb des Landesgebietes unter-
einander oder zusammen mit Bundesfernstralen ein Verkehrsnetz bilden
und iberwiegend dem Durchgangsverkehr dienen oder zu dienen bestimmt
sind.
Der jeweilige StraBenbaulasttrager muss gemal § 5b Strallenverkehrsge- | Statement kein Abwa-
setz die Kosten fiir notwendige Larmberechnungen gemaf RLS-90 (iber- gungsbedarf
nehmen. Diese dienen als Grundlage fiir die Entscheidung der jeweils zu-
standigen Verkehrsbehdrde. Fir die B 91 und B 181 in Merseburg werden
ich die Larmberechnungen bei der LSBB anfordern und nach Vorlage dieser
iber notwendige MaRnahmen entscheiden. Wie bereits oben erwahnt muss
hier natirlich die Bedeutung der BundesstraBe mit berlicksichtigt werden,
ebenso die eingerichteten Koordinierungen der LSA.
Diese wirden bei geringeren Geschwindigkeiten nicht mehr funktionieren, | Es ist zu prifen, in welchem Umfang eine Koordinierung bzw. verkehrs- | nicht zu be-
diese miisste dann aufgegeben werden, obwohl diese natirlich zur Lar- abhangige Verkniipfung der Lichtsignalanlagen bei einem geringeren riicksichtigen
mentlastung beigetragen haben. Dies ist miteinander abzuwagen. Geschwindigkeitsniveau mdglich ist. Eine grundsatzliche Infragestellung
einer Koordinierung ist unwahrscheinlich. Es ist eher damit zu rechnen,
dass abschnittsweise qualitative Abstriche notwendig sind.
Auf Seite 55 wird die Auflésung der Mittelinsel zu Gunsten von Linksabbie- | Im entsprechenden Abschnitt wird lediglich beschrieben, dass bei der | nicht zu be-
gestreifen im Zuge der B 91 gefordert, diese sind jedoch an allen Knoten- | skizzierten Anpassung der StraBenraumaufteilung im Vorfeld der Kno- | riicksichtigen
punkten, an denen links abgebogen werden darf vorhanden und sogar se- | tenpunkte der Mittelstreifen aufgeldst und die Fl&chen als Linksabbie-
parat signalisiert. gespur genutzt werden.
Zu den auf Seite 60 genannten zusétzlichen FuBganger-LSA im Zuge der B | Durch die vorhandenen Fahrzeugriickhaltesysteme ist ein Queren an nicht zu be-
91 muss das Stadtplanungsamt mdgliche FuRgéngerquerungsstrome zah- | diesen Stellen vollstandig unterbunden. Eine Zahlung der FuR- und ricksichtigen
lenmaRig auffiihren, um die Notwendigkeit priifen zu kdnnen. Denn es muss | Radverkehrsstrome ist daher nicht mdglich. Darliber hinaus bedarf es
ein bestimmtes Querungsbediirfnis bestehen, um zusatzliche FG-LSA an- | bei beiden Verkehrsarten einer Angebotsplanung. Angesichts der Ab-
ordnen zu kénnen. Sobald dieses Zahlenmaterial vorgelegt wird, kannich | stdnde zwischen den existierenden Querungsstellen, sind entsprechen-
eine Anhérung der Trager 6ffentlicher Belange auslésen. de Zusatzangebote auch bei lediglich geringer Nachfrage gerechtfertigt.

3. | Personennahver- | beziiglich des uns zugesandten Planentwurfes zu obigen Betreff teilen wir | Statement kein Abwé-
kehrsgesellschaft | Ihnen mit, dass wir keine Bedenken gegen die vorgeschlagenen Malnah- gungsbedarf
Merseburg- men haben und auch Uber keine relevanten Informationen verfligen.

Querfurt mbH
(PVG),
12.06.2018

SVUDresden
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4. | Polizei Sachsen- | zu Pkt. 1.: Die im Planentwurf dargestellten Larmbetroffenheiten der Stadt | Statement kein Abwé-
Anhalt, Polizeidi- | Merseburg sind uns durch die Hinweise der Strakenverkehrsbehorde (Ver- gungsbedarf
rektion Sachsen- | kehrsbelastung auf B-, L- und K-Strallen, Birgerhinweise zu Verkehrslarm)
Anhalt Std, Poli- | sowie durch die Verkehrsunfallkommissionsarbeit (Verkehrsunfallgesche-
zeirevier Saale- hen mit hoher Verkehrsdichte auf B-, L- und G- Strallen) bekannt.
kreis, 25.07.2018
zu Pkt. 2.: Die Polizei wird in den Anhérungsverfahren bei Verkehrsangele- | Statement kein Abwa-
genheiten (z.B.: verkehrsrechtlichen Anordnung zu Geschwindigkeitsredu- gungsbedarf
zierungen) durch die StraRenverkehrsbehérde und dem Strallen- und Griin-
flachenamt Merseburg angehdrt. Die értliche Straenverkehrsbehdrde kann
hinweisgebend fiir die bereits eingeleiteten sowie die beabsichtigten MalRk-
nahmen zur Larmminderung sein.
Polizeilich bekannte Realisierungen zur Umsetzung des Larmschutzes Die genannten MaRnahmen sind bekannt und wurden im Larmaktions- | kein Abwa-
(nicht abschlieende Aufzéhlung): plan entsprechend berticksichtigt. gungsbedarf

- B91 durchgehend mittels verkehrsrechtlich angeordneten VZ 274-60
ausgestattet; eine durchgangige Griinphase fiir den Verkehrsfluss,
wurde an den LSA-Knoten noch nicht erreicht

- teilweise Anordnungen von VZ 274.1-50 (30 Zone) in Wohngebieten

- fir die Gemeindestralle "Am Airpark" wurde VZ 274-30 mit ZZ "Larm-
schutz" verkehrsrechtlich angeordnet

zu Pkt. 3.: Als weitere Mainahmenalternative wird die durchgéngige Grin-
phasenkoordinierung entlang der B 91 favorisiert. Diese kénnte durch die
Anbringung der dynamischen Anzeigetafeln zur Verkehrsberuhigung und
Larmminimierung unterstitzend beitragen. Zurzeit wird der Verkehrsfluss
am LSA-Knoten Geusaer Strale in Fahrtrichtung Weillenfels unterbrochen.
Eine kontinuierliche Durchfahrt, entlang der B 91 wirkt automatisch ver-
kehrsberuhigend auf die Verkehrsteilnehmer.

Statistisch werden in jedem Bereich "Ausreifler" registriert, die sich nicht an
Vorschriften halten (z.B. §3 StVO/Geschwindigkeit). Die Polizei wird weiter-
hin in Zusammenarbeit mit der stadtischen Verkehrstiberwachung Ge-
schwindigkeiten temporér an Hauptverkehrsstralen des vorliegenden
Larmaktionsplanes durchfilhren, um weiterhin die Verkehrssicherheit zu
stabilisieren und das Sicherheitsgefiihl der Bevolkerung zu erhéhen.

Ein MaBnahmenvorschlag zur dynamischen Anzeige der Koordinie-
rungsgeschwindigkeiten ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.
Gleiches gilt fir die Hinweise zur Verstetigung des Verkehrsflusses.

Ein entsprechendes Vorgehen ist aus Sicht der Larmaktionsplanung
positiv zu bewerten und wird im MaBnahmenkonzept bereits angespro-
chen.

ist bereits be-
ricksichtigt

ist bereits be-
ricksichtigt
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Nach Fertigstellung der Umgehungsstrecke L178n mit Anbindung an die
B91 und L181, sollte der Rlckbau des Rechtsabbiegens, von der B91 in die
Strale des Friedens zur L181 in Koordinierung der durchgéangigen Griin-
phasen fiir den Verkehrsteilnehmer Berucksichtigung finden.

Als aktiv/passiv SchallschutzmalRnahmen kénnten "begriinende" Haus-
wandgestaltungen bzw. Aufbringen von schallabsorbierenden Materialien
an Hauserfronten angeboten werden, die zur Larmminderung beitragen.

Eine Fahrbahnoberflachensanierung mittels larmoptimiertem Asphalts
(Flusterbeton), die Anhebung der u.a. Schachtdeckel, zur Angleichung der
Fahrbahn sowie die zukiinftige Begriinungsgestaltung in den vorhandenen
Flachen der Straenabschnitte, sollten weiterhin Bestandteil und Grundlage
fir die Gerauschminderung im Larmaktionsplan, zur Reduzierung gesund-
heitsschadlicher Auswirkungen in der Bevélkerung, verankert bleiben.

Die wichtigen Bausteine fiir die nachhaltige Mobilitat in der Stadt sind die
Stérkung des OPNV durch den demographischen Wandel, sowie die Rad-
verkehrsinfrastruktur mit Vernetzung der Wohngebiete fir die aktive Bevol-
kerung. Hierzu kann der Fahrstreifen des Radfahrers mittels Fahrbahnmar-
kierung (siehe Geusaer Strae) mit Piktogrammen auf die Fahrbahn ge-
bracht werden. Diese Vorgehensweise wirkt ebenso verkehrsberuhigend
auf die Verkehrsteilnehmer ein.

Die Einrichtung zusatzlicher Mittelinseln, als Querungshilfen fiir FuBganger,
werden als Verbesserung der Verkehrssicherheit in benannten Stellen (sie-
he S.61 des Larmaktionsplanes) als Verkehrsberuhigung favorisiert. Diese
sollten bei anstehenden Aus- und Umbaumalnahmen, mit einer Anpassung
der Bode im Seitenbereich aufgewertet werden. Die ergdnzenden Fulgén-
gerfurten (S.74, Malnahmentabelle des Larmaktionsplanes) tragen ebenso
zur Verkehrssicherheit bei.

Zur Verbesserung der Larmimmissionswerte durch die Verkehrsteilnehmer
sollten die 6rtlichen Medien- und Pressestellen dominierend Gber den
Larmaktionsplan berichten um die Bevdlkerung zu sensibilisieren die Ge-
schwindigkeiten einzuhalten und den Strafenverkehr zu entschleunigen um
die Flissigkeit des Verkehrs zu erméglichen. Der Grund der Mafinahme,
die Gesunderhaltung der Bevélkerung und das damit verbundene innerstéd-
tische Wohlbefinden zu starken, mit Hinweis auf die gesundheitsgeféhrden-

Ein entsprechender MaBnahmenvorschlag ist bereits Bestandteil des
Larmaktionsplanes.

Entsprechende MaRnahmen sind aufgrund des erforderlichen Eingriffes
in privates Eigentum kaum realisierbar.

Der Einsatz von larmoptimiertem Asphalt sowie larmarmen Einbauten
ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

Die Férderung des Umweltverbundes bildet einen zentralen Baustein
der integrierten Larmminderungsstrategie und ist entsprechend bereits
Bestandteil des Larmaktionsplanes.

Die Schaffung zusétzlicher Querungsstellen ist bereits Bestandteil des
Larmaktionsplanes.

Informationen und Aktionen rund um die Themen Umwelt und Verkehr
werden bereits im Malinahmenkonzept im Themenblock ,Mobilitatsbe-
ratung“ angeregt.

ist bereits be-
riicksichtigt

nicht zu be-
ricksichtigen
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den Larmbelastungen durch den StraBenverkehr, sollte in den Vordergrund
gestellt werden.
zu Pkt. 4: Folgende Hinweise ergehen dem Planentwurf der maBgeblichen | Im Rahmen der verkehrsrechtlichen Abwagung sind die konkreten Aus- | ist bereits be-
Auswahlkriterien der mittelfristigen-, langfristigen- und kontinuierlichen wirkungen eines niedrigeren Geschwindigkeitsniveaus darzustellen und | riicksichtigt
MaRnahmenkataloge, fiir die Umsetzung des Larmaktionsplanes der Stadt | mit den Belangen des Gesundheitsschutzes abzuwégen. Es ist zu pri-
Merseburg (zu 8. Manahmenzusammenfassung und Priorisierung, S. 72) | fen, in welchem Umfang eine Koordinierung bzw. verkehrsabhéngige
Mafnahmeblock Pkt 2.1: Veranderung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf | Verknupfung der Lichtsignalanlagen bei einem geringeren Geschwin-
der B91 digkeitsniveau moglich ist.
+zu 2.1.1 und 2.1.4: verkehrspolizeilich bestehen keine Einwande, wenn
diese im Zuge der durchgangigen Griinphasen der LSA, entlang der 891
koordiniert und mittels dynamischer Anzeigentafel fir die Verkehrsteilneh-
mer ersichtlich angeordnet werden
+2zu 2.1.2 und 2.1.3: hierzu sollten statistische Verkehrserhebungen durch
die Stralenverkehrsbehérde mit Anzahlerhebung der unterschiedlichen
Verkehrsarten (PKW, Schwerverkehr) eingeholt werden; zusatzlich ist es
mit techno Aufwand verbunden, die koordinierten Griinphase der LSA (tags
50 km/h), an die koordinierten Griinphase nachts (30 km/h) zu schalten;
hier sollte bedacht werden, dass nach den "Rot-Phasen" die Anfahrten bzw.
Startphasen der Verkehrsteilnehmer mit erhdhter LA&rmbelastigung und
Umweltimmissionen einhergehen.
Aus verkehrspolizeilicher Sieht bestehen keine Einwande zum Entwurf des | Statement kein Abwé-
Larmaktionsplanes der Stadt Merseburg fiir die Hauptverkehrsstraen der gungsbedarf
Stadt Merseburg.

5. | Landesstra3en- zu MaBnahme 1.1: Mafnahme nicht abgedacht, da keine Notwendigkeit er- | Mit einer generellen Geschwindigkeitsbegrenzung wird beriicksichtigt, | nicht zu be-
baubehorde Sach- | kennbar. Es liegt keine fehigeschlagene Prognose (Prognose im Zuge der | 4a55 die Autobahn sich im Umfeld besiedelter Gebiete befindet und riicksichtigen
sen-Anhalt, Regio- | Planungen erstellt) vor. . P
nalbereich Sid, damit den entsprechenden Schutzbedirfnissen der betroffenen Anwoh-

Fachbereich Pla- ner Rechnung getragen werden muss. Zudem ist im Rahmen der Auto-

nung und Entwurf, bahn-Richtgeschwindigkeits-Verordnung ohnehin ein Geschwindig-

81.07.2018 keitsniveau von 130 km/h empfohlen.
zu Maftnahme 1.2: Die planfestgestellten und notwendigen MaRnahmen zur | Verschiedene larmarme Oberbauformen sind lediglich geringfligig teu- | nicht zu be-
Larmminderung werden auch bei DeckensanierungsmaBnahmen beriick- rer als die Standarddeckschichten. Daher sollte deren Einsatz im Rah- | rlicksichtigen

sichtigt.

zu MaBnahme 2.1.1: Zur Zeit ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung von

men anstehender DeckensanierungsmalRnahmen geprift werden.

Im Rahmen der verkehrsrechtlichen Abwégung sind die konkreten Aus-

ist teilweise zu
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60 km/h vorhanden, entsprechend ist die Koordinierung der LSA im Zuge | wirkungen eines niedrigeren Geschwindigkeitsniveaus darzustellen und | berlcksichti-
der B 91 angepasst. Mit der Temporeduzierung wére eine nochmalige An- | mit den Belangen des Gesundheitsschutzes abzuwdgen. Eine alleinige | gen
passung der Koordinierung notwendig mit der Folge, dass eine Funktionali- | Optimierung mit Fokus auf den Verkehrsfluss ist nicht zielfihrend und
tat der neuen Koordinierung mit Tempo 50 nicht gewéahrleistet werden kann. | wird den Abwégungserfordernissen nicht ausreichend gerecht.

Die bisher erzielte Reduzierung der dB - Werte ware aufgehoben. Deshalb | Es jst zu prifen, in welchem Umfang eine Koordinierung bzw. verkehrs-
lehnt die LSBB die Maftnahme ab. abhéngige Verkniipfung der Lichtsignalanlagen bei einem geringeren
zu MaBnahme 2.1.2 und 2.1.3: Negative Beeintrachtigungen fiir die koordi- | Geschwindigkeitsniveau méglich ist. Eine grundséatzliche Infragestellung
nierte Strecke (die griine Welle kann nicht mehr funktionieren, den Verkehr | einer Koordinierung ist unwahrscheinlich. Es ist eher damit zu rechnen,
wird mehr Anhaltsstellen haben, somit werden die Larm- sowie die dass abschnittsweise qualitative Abstriche notwendig sind.

Feinstaubbelastungen erhoht). Die entsprechenden Erlduterungen werden hierzu nochmals erganzt.

zu MaBnahme 2.1.4: Mit der Temporeduzierung werden zusatzliche Belas- | Im Rahmen der verkehrsrechtlichen Priifung sind die gesundheitlichen | nicht zu be-
tungen der Anwohner verursacht. Die Voraussetzungen der StVO und VwV- | und verkehrlichen Belange im Rahmen einer ermessensgerechten Ein- | riicksichtigen
StVO sind in Hinsicht der Geschwindigkeitsreduzierung nicht erfiillt. Die zelfallentscheidung abzuwégen.
Strecke wird in 2019 ausgebaut, mit Geh- und Radweg, sowie einer neuer
Knotenpunkt-Lichtsignalanlage an der Kreuzung B 181 / Dorfstr.

zu MaBnahme 2.2.1 und 2.2.2; keine Aufgabe der Strallenbauverwaltung Statement kein Abwa-
gungsbedarf

zu Mallnahme 2.2.3: Zur Zeit gilt eine Koordinierungsgeschwindigkeit von | Die Mainahme beinhaltet lediglich die generelle Priifung der Méglich- | ist teilweise zu
60 km/h fiir 24h/Tag. Die Anzeige der vorhandenen Koordinierungge- keiten zur Verdeutlichung der ,Griinen Welle* gegeniiber den Verkehrs- | berlicksichti-
schwindigkeit kdnnte mit Erganzung der vorhandenen VZ 274-60 mit 1012- | teilnehmern. Die konkrete Ausgestaltung der MaRnahme obliegt dem gen

34 (Griine Welle bei 60 km/h) erreicht werden. Zur Zeit ist die dynamische | zustandigen StraBenbaulasttrager.

Anzeige nicht notwendig. Ein Hinweis zu den Mdglichkeiten einer statischen Beschilderung wird
erganzt.

zu MalRnahme 2.3.1: Die B 91 OD Merseburg stellt eine wichtige Verkehrs- | In Verbindung mit einer Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwin-
anbindung mit hohem Verkehrsaufkommen dar. Die Fahrzeugriickhaltsys- | digkeit auf die stadtische Regelgeschwindigkeit von 50 km/h bedarf es
teme (FRS) sind gem. den Richtlinien fir passiven Schutz (RPS 2009) er- | keiner Fahrzeugriickhaltesysteme. Zudem ist der Mittelstreifen zwi-
richtet und sind entscheidend fiir die Verkehrssicherheit. Die FRS dienen schen den Fahrspuren vergleichsweise breit. Eine Leitung des FuR- und
auch der Kanalisierung der FuB- und Radverkehrsstrdme. Ein Riickbau darf | Radverkehrs ist nicht Aufgabe von Fahrzeugriickhaltesystemen. Als
nicht erfolgen. wesentliche Grundanforderung an FulRgangerverkehrsanlagen wird in
den Empfehlungen fir Fukgangerverkehrsanlagen einleitend festgehal-
ten (EFA 2002), dass umwegfreie Verbindungen zu schaffen sind. Ab-
sperrmallnahmen kommen lediglich im Ausnahmefall im direkten Um-
feld von Knotenpunkten bzw. Querungsstellen in Frage.
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In Verbindung mit einer Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus auf
50 km/h st ein Riickbau mdglich.
zu Mallnahme 2.3.2: Die Strafe ist sehr gut ausgestattet, Anlagen fiir FuB- | Die StraRenraumaufteilung orientiert sich einseitig an den Bedrfnissen | nicht zu be-
und Radverkehr sind vorhanden. Eine Neuaufteilung des Straenraumes ist | des flieBenden Kfz-Verkehrs. Die aktuelle Gestaltung wird den Vorga- | riicksichtigen
entbehrlich. ben der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen nicht in ausreichen-
dem Maf gerecht. Eine Neuaufteilung des StraRenraumes ist perspek-
tivisch sinnvoll.
zu MaRnahme 2.3.3: Die Strale ist sehr gut ausgestattet, Anlagen fir FuB- | Die Straenraumaufteilung orientiert sich einseitig an den Bediirfnissen | nicht zu be-
ganger sind auf der rechten Seite i. R. Merseburg vorhanden. Eine Neuauf- | des flieRenden Kfz-Verkehrs. Die aktuelle Gestaltung wird den Vorga- | riicksichtigen

teilung des Strallenraumes ist entbehrlich.

zu MaBnahme 2.3.4 und 2.11.2: Die Strecke wird in 2019 ausgebaut, mit
Geh- und Radwegen, Erneuerung der LSA am KP B 181 / Kollenbeyer Weg
sowie Neubau einer KP- LSA an der Kreuzung B 181/ Dorfstr.

zu Malnahme 2.3.5: zukiinftige Aufgabe

zu MaRnahme 2.4.1: Die Strecke wird in 2019 ausgebaut, mit Geh- und
Radwegen, es erfolgt eine Erneuerung der LSA am KP B 181/ Kollenbeyer
Weg im Zuge der Mainahme.

zu Mafinahme 2.5: Die Kreuzung ist in gutem Zustand. Fuf- und Radver-
kehrsanlagen sind beidseitig im Zuge der B 91 vorhanden. Die sichere Que-
rung der B 91 sowie der L 181 ist mittels LSA gewahrleistet

zu Mallnahme 2.6: Keine Aufgabe der SBV. Pflanzungen befinden sich
i.d.R. in der Ortsdurchfahrt hinter dem Bord und auRerhalb der Grunder-
werbsgrenzen. Aulerdem wirken Baume/ Strducher nicht I&rmmindernd.

ben der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraen nicht in ausreichen-
dem Maf gerecht. Eine Neuaufteilung des Stralenraumes sowie die
Mdglichkeiten zur Reduzierung der Zahl der Kfz-Fahrspuren sollte per-
spektivisch geprift werden.

Die Hinweise werden in den Larmaktionsplan eingearbeitet.

Statement

im Sinne der Ortseingangsgestaltung sowie der Verstetigung des Ver-
kehrsflusses ware eine Umgestaltung zu einem Kreisverkehr sinnvoll
und sollte daher perspektivisch angestrebt werden.

Durch die direkt geflinrten Rechtsabbiegestrome ergeben sich fiir den
FuR- und Radverkehr zusétzliche Konfliktpotenziale. Diese gilt es zu-
klinftig zu vermeiden. Zudem wird sich die Verkehrsbedeutung der

Stralle des Friedens mit Inbetriebnahme der L 178n deutlich reduzieren.

Die vorgeschlagene Umgestaltung des Knotenpunktes bildet ein unter-
stitzendes Element zur Verlagerung der gebietsfremden Verkehre auf
die Neubautrasse.

Die Straflenraumbegriinung sowie die damit verbundenen Effekte auf
die optische Wahrnehmung des StraRenraumes wirken sich auf das tat-
sachliche Geschwindigkeitsniveau aus. Damit hat die Begriinung sehr
wohl auch Auswirkungen auf die Larmsituation.

ist zu berick-
sichtigen

kein Abwé-
gungsbedarf

nicht zu be-
ricksichtigen

nicht zu be-
ricksichtigen

kein Abwa-
gungsbedarf
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zu MaBnahme 2.7: Aus Sicht der LSBB ist die B 91 in den nachsten Jahr-
zehnten als Hauptverkehrsstralie in Merseburg nicht entbehrlich.

zu Mafnahme 2.8.1: im Bau
zu MaRnahme 2.8.2: ist erwiinscht

zu Mafnahme 2.9.1: Die Errichtung einer Querungsstelle an der B 91 ist
nicht mdglich, weil die értlichen Voraussetzungen nicht erfillt sind (keine
beidseitige Gehwege vorhanden), Bedarf fraglich

zu Malnahme 2.9.2 und 2.9.3: Der Abstand zwischen den vorhandenen
Querungsstellen (KP Gerichtsrain und KP August-Bebel-Str.) betragt ca.
800 m. Die sichere Querung an der Stelle konnte nur mittels FLSA erreicht
werden (FGU ist an einer koordinierten Strecke nicht erlaubt). Die Errich-
tung von 2 neuen (2.9.2 und 2.9.3) Querungsstellen in den vorhandenen
Abstand von 800 m ist aus Sicht nicht notwendig und der Koordinierung der
LSAin jedem Fall abtraglich. Bedarf fraglich.

zu MalRnahme 2.9.4: Entfernung bis zur vorhandenen Querstelle ca. 200 m.
Die Entfernung ist angemessen. Die Errichtung einer zusétzlichen Que-
rungsstelle lehnt die LSBB ab.

zu MalRnahme 2.9.5: Entfernung bis zur vorhandenen Querstelle ca. 160 m
(Klobikauer Str.) bzw. 200 m (Geusauer Str.). Die Entfernung ist angemes-
sen. Die Errichtung einer zusatzlichen Querungsstelle lehnt die LSBB ab.

Angesichts der in den vergangenen Jahren geschaffenen Alternativtras-
sen sowie der gestalterischen und verkehrlichen Defizite ist die Entwick-
lung einer Zukunftsvision fiir die B 91 sinnvoll.

Damit wird die Funktion des StraBenzuges als Hauptverkehrsstrale
nicht in Frage gestellt.

Statement

Statement

Zwar ist im Verlauf der B 91 lediglich ein einseitiger Geh- und Radweg
vorhanden, aber an dieser Stelle existieren beiderseits Wegeverbindun-
gen, welche auf die B 91 treffen. Diese haben sogar beidseits densel-
ben StraBennamen, was darauf schliefen lasst, dass es historisch eine
durchgehende Wegeverbindung gab.

Die Umwege durch den Abstand der vorhandenen Querungsstellen
sorgen fur deutliche Nutzungseinschrénkung fiir den Fuverkehr. Die
Nutzungsanforderungen werden nicht ausreichend berticksichtigt. Dies
wiederspricht den Vorgaben der Richtlinien fiir die Anlage von Stadt-
straflen (RASt 06). Als wesentliche Grundanforderung an FuBgénger-
verkehrsanlagen wird zudem in den Empfehlungen fiir FuRgéngerver-
kehrsanlagen einleitend festgehalten (EFA 2002), dass umwegfreie
Verbindungen zu schaffen sind. Konkrete Vorgaben fiir maximale Ab-
stande von Querungsstellen existieren entsprechend nicht. Maigebend
sind die jeweiligen ortlichen Voraussetzungen.

Angesichts der Ublichen Haltestelleneinzugsbereiche zwischen 300 und
400 m wird deutlich, dass die Entfernungen zwischen den Querungs-
stellen deutlich zu grof sind.

Auch hier bestehen dennoch deutliche Umwege flir den Fuverkehr.
Die angrenzenden Verkehrsnetz- und Siedlungsstrukturen sind jeweils
durch die B 91 getrennt.

kein Abwé-
gungsbedarf

kein Abwa-
gungsbedarf

kein Abwé-
gungsbedarf

nicht zu be-
riicksichtigen

nicht zu be-
ricksichtigen

nicht zu be-
ricksichtigen
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zu Malnahme 2.9.6 und 2.9.7: Die Errichtung einer Knoten-LSA (mit 2 Fur-
ten) erfolgt im Zuge der StraRenbaumaBnahme in Jahr 2019

zu MaBnahme 2.10: Die Erganzung einer Furt ist nicht notwendig, die siche-
re Querung ist mdglich, die Errichtung einer zusatzlichen Furt verursacht ei-
ne negative Beeinflussung der Koordinierung der LSA mit den zuvor bereits
genannten Nachteilen.

zu MaBnahme 2.11.1; Im Zuge der B 91 ist jede Kreuzung mittels Lichtsig-
nalanlage geregelt. Die sichere Knotenpunktfiihrung ist mittels Ful- bzw.
Radfurten gewéhrleistet.

zu MaBnahme 2.11.3: Zur Zeit wird der Radverkehr in einem Teilabschnitt
der L 182 auf den markierten benutzungspflichtigen Radweg auf der Fahr-
bahn gefilhrt. Das Schaffung von baulich getrennten Radwegen kann aus
Platzmangel nicht erfolgen. Analog Bestand kénnte die Radverkehrsfiihrung
auf der gesamten Lange der L 182 erfolgen.

zu MaBRnahme 2.12: Nicht Aufgabe der SBV. Pflanzungen befinden sich
i.d.R. in der Ortsdurchfahrt hinter dem Bord und auRerhalb der Grunder-
werbsgrenzen. Aullerdem wirken Baume/ Straucher nicht Iarmmindernd.

zu MaBnahme 2.13: Fiir die Stitzwand wurde eine Larmvorsorgeberech-
nung durchgefiihrt. Im Ergebnis wurden fir die anspruchsberechtigten Im-
missionsorte passive SchutzmaRnahmen ausgewiesen. Weitergehende An-
spriiche bestehen nicht. Eine schallabsorbierende Verkleidung der Stiitz-
wand wird aufgrund der nicht méglichen bzw. mit erhhten Aufwendungen
verbundenen Bauwerkspriifung seitens der SBV abgelehnt. Anmerkung:
Die betroffene Wohnungsgesellschaft wurde dariiber in Kenntnis gesetzt,
dass ein Anspruch auf passiven Larmschutz besteht. Sie haben den Larm-

Die Hinweise werden in den Larmaktionsplan eingearbeitet.

Die entsprechende Regelung beriicksichtigt die Nutzungsanforderungen
des FuB- und Radverkehrs nicht in ausreichendem MaR. Es entstehen
erhebliche Umwege und Verlustzeiten. Die Nutzungsqualitit (QSV) fir
den NMV ist unzureichend. In den Richtlinien fir die Anlage von Stadt-
straen (RASt 06) wird hierzu wie folgt ausgefiihrt: ,Beim Entwurf eines
Knotenpunktes [...] ist mdglichst eine umwegfreie geradlinige Fiihrung
des FuBverkehrs anzustreben. Dazu ist grundsatzlich an jedem Kno-
tenpunktarm eine FuRgangerfurt méglichst in der Linie der direkten
Gehwegverbindung anzulegen.”

Die Radverkehrsfiihrung im Zuge der B 91 entspricht insbesondere an
Knotenpunkten nicht den Anforderungen einer modernen und sicheren
Radverkehrsfiihrung (Entflechtung von Ful- und Radverkehr, frihzeiti-
ge Uberfiihrung des Radverkehrs in das Sichtfeld des Kfz-Verkehrs, Di-
rekte Flhrung).

Im entsprechenden Teilabschnitt der L 182 zwischen Querverbindung
zum Thiringer Weg und Stadtgrenze existieren aktuell keine Radver-
kehrsanlagen. Eine Weiterflihrung der ndrdlich existierenden Schutz-
streifen ware eine Mdglichkeit zur Schaffung eines durchgehenden An-
gebotes fir den Radverkehr. Im Rahmen der konkreten Ausbauplanung
ist eine Vorzugsvariante zu erarbeiten.

Die StralRenraumbegriinung sowie die damit verbundenen Effekte auf
die optische Wahrnehmung des StraRenraumes wirken sich auf das tat-
séchliche Geschwindigkeitsniveau aus. Damit hat die Begriinung sehr
wohl auch Auswirkungen auf die Larmsituation.

Die Umgebungslarmrichtlinie zielt nicht ausschlieRlich auf eine Minde-
rung der Gerduschbelastungen in den Innenrdumen ab. Vielmehr steht
eine Reduzierung der Emissionen im Sinne einer Minimierung des Um-
gebungslarms im Vordergrund. Entsprechend ist eine Vermeidung un-
nétiger Reflexionen aus Sicht der Larmaktionsplanung sinnvoll.

ist zu bertick-
sichtigen

nicht zu be-
ricksichtigen

nicht zu be-
riicksichtigen

ist bereits be-
ricksichtigt

kein Abwa-
gungsbedarf

nicht zu be-
ricksichtigen
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schutz jedoch nicht in Anspruch genommen (sich nicht gemeldet).
zu MalRnahme 2.14: zukiinftige Aufgabe Statement kein Abwé-
gungsbedarf
zu MaBnahme 2.15 sowie 3.9: LArmarme Deckschichten wirken erst bei In den vergangenen Jahren wurden Deckschichten (DSH-V, LOA5D) | nicht zu be-
Geschwindigkeiten > 60 km/h und sind somit fiir den Einsatz in Ortsdurch- | entwickelt und getestet, welche sich auch fiir den Innerortseinsatz bei riicksichtigen
fahrten als LarmminderungsmaBnahmen nicht geeignet. niedrigeren Geschwindigkeiten eignen. Im Land Baden-Wirttemberg
werden diese mittlerweile von Seiten der Stralenbauverwaltung auch
im Rahmen der L&rmsanierung reguldr eingesetzt.
zu MaBnahme 3.2: SBV wird im Rahmen des Landesradverkehrsplanes von | Statement kein Abwa-
Sachsen-Anhalt tatig. gungsbedarf
zu MaBnahme 3.1, 3.3 — 3.8 sowie 4: keine Aufgabe der SBV Statement kein Abwa-
gungsbedarf
6. |Landesverwal- Ich mdchte Ihnen mitteilen, dass das Landesverwaltungsamt, Bereich Im- | Statement kein Abwé-
tungsamt, Referat | missionsschutz keine Stellungnahme oder Einvernehmenserklarung zur gungsbedarf
Immissionsschutz, | Larmaktionsplanung abgibt. Die Larmaktionsplanung ist eine kommunale
Chemikaliensi- Aufgabe. Die Zustandigkeit der Gemeinden istin § 47e (1) BImSchG ge-
cherheit, Gentech- | setzlich geregelt und entspricht der den Gemeinden nach Artikel 28 Absatz
nik, Umweltvertrag- | 2 Grundgesetz garantierten Planungshoheit. Die Larmaktionsplanung in
lichkeitspriifung, Verbindung mit der Umsetzung der EU Umgebungslarmrichtlinie erfolgt un-
02.08.2018 ter fachlicher Beteiligung des Landesamtes fir Umweltschutz.
Zu fachlichen Fragen wenden Sie sich bitte an das Landesamt fir Umwelt-
schutz, Herrn Feuerstake oder Herrn Zacharias Tel. 0345 / 5704-568 oder -
570. Schriftliche Anfragen kénnen auch an die in meinem Schreiben vom
06.06.2016 gesandte E-Mail - Adresse eu-laerm@lau.mlu.sachsen-
anhalt.de gerichtet werden.
7. | Birger 1, - schnellstmégliche Errichtung einer Tempo-30-Zone in der TeichstraBe | Gegenstand der Larmaktionsplanung sind alle Hauptverkehrsstraf3en nicht zu be-
06.09.2018 Merseburg zur Erhdhung der Sicherheit fiir FuBgéanger und Radfahrer | (regional bzw. iiberregional bedeutsame Stralen) mit einem Verkehrs- | riicksichtigen

sowie zur Verringerung der Larm- und Feinstaubbelastung fiir Anlieger
und Anwohner

- Prifung der Errichtung einer FuRgangerzone am nérdlichen Gott-
hardteich und Schliefung der Teichstrale fir den Durchgangsverkehr

aufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr. Der Straflenzug
TeichstraBe erfilllt diese Rahmenbedingungen nicht und wurde vom

Landesamt fir Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) entsprechend nicht
mit kartiert. Daher liegen keine Informationen zur Bestandslérmsituation

vor.
Allerdings kénnen unabhéngig vom Larmaktionsplan durch die jeweils
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betroffenen Blrger entsprechende Verkehrsbeschrénkungen bei der
zustandigen Verkehrsbehérde hinsichtlich einer Priifung beantragt wer-
den.

- Hinwirken der Stadt Merseburg zur Verbesserung der Larmschutzein- | Der Schienenverkehrslarm ist nicht Gegenstand der kommunalen nicht zu be-
richtungen der DB an der Bahnstrecke vom Giiterbahnhof Halle/Saale | Larmaktionsplanung. Diese obliegt beim Bahnverkehr dem Eisenbahn- | riicksichtigen

- Regelung fiir eine Hochstgeschwindigkeit fir Giiterziige der DB (z.B. | bundesamt (EBA). Nichts desto trotz untersti]tzt die Stadt Merseburg al-
40 km/h), insbesondere im Nachtverkehr, da ein GroRteil des Giiter- | 1€ Bestrebungen zur Verbesserung des Larmschutzes entlang der
verkehrs die Stadt Merseburg nachts durchquert und dadurch die Bahnstrecken.

Nachtruhe stark gestort wird Die konkrete Auswahl der geeigneten MaBnahmen obliegt allerdings
den zustandigen Behdrden.

- bereits heute deutliche Uberschreitung der gesetzlichen Grenzwerte Verbindliche Larmgrenzwerte existieren aktuell lediglich fiir den Neubau | nicht zu be-
zum Larmschutz (gemessen in Dezibel) bzw. die wesentliche Anderung von Verkehrswegen. Flr Bestandstras- | riicksichtigen
sen existieren keine Grenzwerte.

- durch laute Musik wird seit dem Frihsommer 2018 die nachtliche Ruhe | Das Thema ist nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung. nicht zu be-
der Anwohner der Teichstrale signifikant gestort, dass, z. B. am 03. ricksichtigen
und 4.08.2018 jeweils nach 22 Uhr, die Polizei zu Hilfe gerufen werden
musste

- dabei wurden Anwohner oft vertrostet, weil alle Krafte im Einsatz wa-
ren

- wir bitten hier um mehr Présenz durch das Ordnungsamt, It. dem
Amtsleiter Herrn Bothe, bis 21 Uhr zustéandig und der ortlichen Polizei

- die Aufstellung von Hinweisschildern zur Vermeidung von ruhestoren-
dem Larm wirde sicherlich préventiv wirken, so dass der Gotthardteich
mit seinen Griinflachen wieder flir alle Bewohner eine Bereicherung
darstellen kann

- weiterhin ist eine zunehmende Verschmutzung der Teichstr. sowie der
angrenzenden Konig-Heinrich-Stralle und GotthardstraBe festzustellen

- Hinweisschilder in deutscher, englischer und arabischer Sprache wé-
ren ggf. angebracht

8. |Biirger2 hiermit stellen wir, die Anwohner ,Am Stadtpark®, eine Beschwerde gegen | Gegenstand der Larmaktionsplanung sind alle Hauptverkehrsstraen nicht zu be-
13.09.2018 den zunehmenden Straflen, - Zug und Flugldrm zum Teil Gber 80 dB Tag (regional bzw. Uiberregional bedeutsame Strafen) mit einem Verkehrs- | rlicksichtigen
und Nacht aufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr. Der Stralenzug

Die Strale (Kopfsteinpflaster) Am Stadtpark ist in einem desolaten Zustand | Am Stadtpark erfiillt diese Rahmenbedingungen nicht und wurde vom
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welche zusétzlich durch die Baumafinahmen (2017) der Deutschen Bahn Landesamt fir Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) entsprechend nicht

AG stark in Mitleidenschaft gezogen wurde. mit kartiert. Daher liegen keine Informationen zur Bestandslérmsituation
Die Vermeidung von StralRen, - Zug und Fluglarm ist eines der Ziele der vor.
Anwohner. Auch der Bahn- und Fluglérm ist nicht Gegenstand der kommunalen

Der zunehmende Verkehrslarm (StraRe und Zug) ist aus unserer Ansicht | Larmaktionsplanung durch die Stadt Merseburg.
nicht mehr hinnehmbar. Bei einigen Anwohnern ist die Belastung so grof
das auch das Geschirr in den Schrénken klappert.

Die Bundesregierung hat dies als oberstes Ziel festgelegt die Larmbelésti- | Leider ist an verschiedenen Stellen von Seiten des Bundes keine An- | nicht zu be-
gungen bis spatestens im Jahr 2020 um mindesten 20 % zu reduzieren. passung der notwendigen gesetzlichen Rahmenbedingungen fiir die ricksichtigen
verbesserte Umsetzbarkeit effektiver LarmschutzmalRnahmen erfolgt.

Im Jahr 2014 wurde das Vorschriftszeichen Nr. 260 ,Verbot fiir Kraftfahr- Wie bereits erlautert, ist der StraRenzug Am Stadtpark nicht Gegen-

zeug" mit dem Zusatzzeichen ,Anlieger frei* entfernt. Grund dieser MaR- stand der Larmaktionsplanung. Jedoch kann durch die betroffenen Biir-

nahme waren die Baumafinahmen im Gleisbereich Hallesche Strale, die ger eine entsprechende Regelung unabhéngig vom Larmaktionsplan bei

jedoch schon lange erledig sind. der zustandigen Verkehrsbehdrde zwecks Priifung beantragt werden.

Die Wieder Montage des Vorschriftzeichens wiirde u.a. die L&rmgrenzwerte

reduzieren.

Larm ist nicht nur fiir Menschen, sondern auch fiir die Natur eine stérende | Statement kein Abwé-
Angelegenheit. So reagieren auch Pflanzen und Tiere auf mdgliche Larm- gungsbedarf
quellen.

Man sollte auch daran denken, dass viele Schiilergruppen die Stralle nut- | Wie bereits erlautert, ist der Straenzug Am Stadtpark nicht Gegen- ist teilweise be-
zen um in den Stadtpark zu kommen, dabei laufen Sie zwischen den Stra- | stand der Larmaktionsplanung. reits bertick-
lenbahnschienen und der Strafe (kein Fuweg) was erheblich zu einem | pie Durchfiihrung zusatzlicher Geschwindigkeitskontrollen ist Bestand- | Sichtigt
Unfallrisiko beitragt. teil des Manahmenkonzeptes des Larmaktionsplanes.

Zu den Hauptverkehrszeiten ist die Stralle so stark befahren, dass Fahr-
zeuge mit hoher Geschwindigkeit die StraRenbahn und andere Fahrzeuge
gleichzeitig tiberholen, obwohl die Stralke Am Stadtpark eine Zuldssige
Hdchstgeschwindigkeit von 30 km/h hat. Die Geschwindigkeitsmessung des
Ordnungsamtes sollte auch mal in den Hauptverkehrszeiten (Berufsverkehr)
durchgefiihrt werden.

MaRnahme um den Larm zu Reduzieren.:

1. Zur Minderung des Stralenlérms sollte eine Erneuerung der Strafle in
Planung gegeben werden.
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2. Zug Larm der Giiterzlge in der Nacht (iber die neue ICE-Strecke fahren | Die Larmaktionsplanung fiir die Eisenbahnstrecken in Baulast des Bun- | nicht zu be-
zulassen, siehe Video Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 8 ,WWW. VDE | des obliegt dem Eisenbahnbundesamt (EBA). riicksichtigen
8.de". dies wiirde auch den Giiterzugverkehr in der Stadt erheblich reduzie-
ren.

9. |Burger3 Der vorgelegte Plan von SVU Dresden ist ein Schritt in die richtige Rich- Gegenstand der L&rmaktionsplanung bildet die Betrachtung des Stra- | nicht zu be-

07.09.2018 tung, den Verkehrslérm zu senken. Er ist aber nicht tiefgriindig durchdacht. | Renverkehrslarmes. Die L&rmaktionsplanung fur die Eisenbahnstrecken | riicksichtigen

Man kann nicht nur einseitig den Straflenlarm betrachten. Hinzu kommt der | in Baulast des Bundes obliegt dem Eisenbahnbundesamt (EBA). Auch
Larm aus Eisenbahnbetrieb, Fluglarm des Krankenhauses und des nahen | der Fluglarm ist nicht Gegenstand der kommunalen Larmaktionspla-
Flugplatz. Man sollte bei solch einer Studie doch schon alle Seiten betrach- | nung durch die Stadt Merseburg.
ten.
Nun zitiere ich aus der vorliegenden Studie: Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind alle Hauptverkehrsstrafien nicht zu be-
"In der Kernstadt existiert mit dem StraRenzug Hallesche StraRe / Kénig- | (régional bzw. liberregional bedeutsame Stralten) mit einem Verkehrs- | riicksichtigen

Heinrich-Stralle / Weilenfelser Strale eine weitere Nord-Stid-Verbindung.
Diese dient insbesondere der Verkniipfung mit dem benachbarten Leuna
sowie der Gemeinde Schkopau."

Ich bewohne seit mehreren Jahren die Hallesche Str. und beobachte mit
Sorge den stetig zunehmenden Fahrzeugverkehr.

Diese Strale wird zunehmend dazu genutzt die "lastigen Ampelphasen" auf
der 91 zu umfahren, um eine schnelle Verbindung zur B 181 Richtung
Leipzig zu erhalten. Dies nutzen einheimische Kenner schon ab Schkopau.
Ortsuibliche Geschwindigkeiten werden dabei nur als Empfehlung betrach-
tet. Geschwindigkeitskontrollen werden nicht durchgefiihrt.

Das filhrt zusatzlich zu einer Gefahr der Biirger beim Uberqueren der Stra-
Re. Die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung auf der B91 wiirde
diesen Effekt nur verstarken.

Wie aus der Studie hervorgeht, liegen die Larmpegel in der Halleschen Str.
derzeit nachts schon bei ca. 65 dB und gelten damit als gesundheitsgefahr-
dend.

Ansétze zur Losung sind in der Studie zu finden:

- Steuerung / Abgleich der LSA auf der B 91

- bewusste Strafleneinengungen, Holperschwellen u. &. in der Halleschen
Str.

aufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr verpflichtend zu
betrachten. Der StraRenzug Hallesche Stralke / Kénig-Heinrich-Stralte /
Weilenfelser Strale erfiillt diese Rahmenbedingungen nicht und wurde
vom Landesamt fir Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) entsprechend
nicht mit kartiert. Daher liegen keine Informationen zur Bestandslarmsi-
tuation vor. Eine Ausweitung der L&rmkartierung sowie L&rmaktionspla-
nung auf weitere Stralenzlge ist aktuell nicht vorgesehen.

Die Durchfiihrung zusétzlicher Geschwindigkeitskontrollen ist Bestand-
teil des Malinahmenkonzeptes des Larmaktionsplanes.

Diese Aussage ist falsch. Fir die Hallesche StraRe liegen keine Infor-
mationen zu den bestehenden Larmpegeln vor.

Aufgrund der Funktion der Halleschen StraBe als innerstédtische Haupt-
und ErschlieBungsstrafe ist der Einsatz von Aufpflasterungen bzw.
Schwellen hier kaum umsetzbar.

ist teilweise be-
reits bertick-
sichtigt

nicht zu be-
ricksichtigen

nicht zu be-
ricksichtigen
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Aus diesen Griinden findet der Plan nicht meine Zustimmung. Dieser muss | Wie bereits erlautert worden ist, besteht keine Pflicht zur Berlicksichti- | nicht zu be-
grundlegend in Bezug auf die Hallesche Str. (iberdacht werden. gung der Halleschen Stralte im Rahmen der Larmaktionsplanung. riicksichtigen
10. | Blrger 4 In diesem Plan geht es ja u. a. um die L&rmbelastung B 91 und B 181. In Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind alle Hauptverkehrsstrafien nicht zu be-
13.09.2018 diesem Zusammenhang mochten wir, und auch im Namen aller Anwohner | (regional bzw. (iberregional bedeutsame Strallen) mit einem Verkehrs- | rlicksichtigen

des Kollenbeyer Weges, auf die enorme Larmbelastung und auch die
Feinstaubbelastung in unserer Strafle aufmerksam machen.

Durch das Gewerbegebiet/Einkaufszentrum sowie die Tankstel-
le/Gastankstelle fiir Busse werden wir tagtaglich mit einem enormen Ver-
kehrsaufkommen konfrontiert.

Der Lieferverkehr (LKW) in den friihen Morgenstunden sowie Abendstun-
den nimmt auch immer mehr zu. Dieser Larm macht auf Dauer psychisch
krank. Zu Spitzenzeiten haben wir in 5 min. ca. 100 Fahrzeuge gezahit.
Falls Sie selbst dort auch schon einkaufen waren, haben Sie ja feststellen
kénnen, dass die Parkplatze immer voll sind.

Des weiteren ist ja nun die geplante Wohnbebauung "Zum Firstendamm" in
der Endabstimmungsphase. Wenn hier weitere 30 Wohnhauser / Wohnein-
heiten entstehen sollen, ist damit zu rechnen, dass fast jeder Haushalt 2
PKW's hat, da ja die Bauherren doch vorwiegend junge Leute sein werden.
Dieser Verkehr soll ja auch den Kollenbeyer Weg tangieren, damit die Dorf-
strafle in Meuschau entlastet werden soll. Wir Anwohner haben dann wie-
der das Nachsehen. Auch wir sind Meuschauer Birger und haben ein
Recht auf einigermafen Ruhe.

Auch von der B 181 her sind die Fahrgerausche grof. Sind bis hinter Orts-
ausgangsschild zu horen. Friiher waren die Seitenrdnder mit hochw(chsi-
gen Bischen bis zur Einmiindung Kollenbeyer Weg bepflanzt. Aber im
Rahmen der ErschlieBung des Gewerbegebietes wurde alles weggemacht.
Eine Neuanpflanzung erfolgte nur bis zum Ortseingangsschild aus Richtung
Leipzig kommend. Das nutzt den Anwohnern beziiglich des L&rms rein gar-
nichts sondern nur den Mérkten fiir ihre Werbezwecke.

Wir bitten darlber nachzudenken, inweiweit eine Geschwindigkeitsbegren-
zung im Kollenbeyer Weg sowie B 181 erfolgen kann und dies auch mal mit
Polizeikontrollen. In der DorfstraRe Meuschau ist ja auch seit einigen Jah-
ren Tempo 30 und es funktioniert. Aber der Kollenbeyer Weg ist fiir einige
Meuschauer oder auch Angestellten im Gewerbegebiet eine "Rennstrecke”

aufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr verpflichtend zu
betrachten. Der Kollenbeyer Weg erfiillt diese Rahmenbedingungen
nicht und wurde vom Landesamt fir Umweltschutz Sachsen-Anhalt
(LAU) entsprechend nicht mit kartiert. Daher liegen keine Informationen
zur Bestandslarmsituation vor. Eine Ausweitung der Larmkartierung so-
wie Larmaktionsplanung auf weitere Strallenztige ist aktuell nicht vor-
gesehen.

Der Larmaktionsplan enthalt verschiedene MaRnahmenvorschlége zur
Reduzierung des von der B 181 ausgehenden Straenverkehrslarmes:

- Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

- Ortseingangs- bzw. Knotenpunktgestaltung mittels Kreisverkehr
- Sanierung der Fahrbahnoberflache

- Verbesserung der Situation fiir den Ful- und Radverkehr

Ein Hinweis zur Verdichtung der Straenraumbegriinung insbesondere
im Ortseingangsbereich wird erganzt.

ist teilweise be-
reits bertick-
sichtigt bzw.
punktuell zu
erganzen

SVUDresden




Larmaktionsplan Merseburg - Abwigung der Stellungnahmen aus der TOB- und Offentlichkeitsbeteiligung Anlage 4 - Seite 19

Nr. | Name / Datum | Anmerkung / Bedenken Abwéagungsvorschlag Empfehlung
Gutachter / Verwaltung

geworden, besonders in den friihen Morgenstunden.

Welche MaRnahmen konnen lhrerseits eingeleitet werden, um den Anwoh-
nern des Kollenbeyer Weges zumindest etwas Larmminderung zu gewah-
ren. Denn die Lebensqualitét ist durch das Larmpotential ganz schén ge-

sunken.
11. | Blrger 5 Im Rahmen des geplanten Neubaus der L 178n ist die Errichtung einer Die Thematik wird unter Berticksichtigung der Zielstellungen der L&rm- | ist zu berUck-
03.08.2018 Larmschutzwand geplant. Diese erstreckt sich allerdings nicht iiber den ge- | aktionsplanung gepriift und im Manahmenkonzept berlicksichtigt. sichtigen

samten Verlauf der Neubautrasse. In den Randbereichen ist gegeniiber der
angrenzenden Wohnbebauung kein Larmschutz vorgesehen. Es sollte eine
Verlangerung der geplanten Larmschutzwand vorgesehen werden.

12. | Blrger 6 Mit Interesse verfolge ich die Informationen zur L&rmaktionsplanung der Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde lediglich der Teilabschnitt | nicht zu be-
06.09.2018 Stadt Merseburg zumal ich selbst davon betroffen bin und mich seit der Weienfelser Stralte siidlich der Querverbindung zur B 91 im Zuge | riicksichtigen
28.02.2013 mit diesem Problem an die Stadt Merseburg gewendet habe. der L 182 betrachtet. Fiir den nordlich anschlieBenden Stralenabschnitt
Obwohl in der Weilenfelser Strale larmrelevante Oberflachendefizite fest- | werden die Rahmenbedingungen fiir eine verpflichtende Untersuchung
gestellt wurden (siehe z. B. die Seiten 1, 23, 27 und 30 des Larmaktions- (regional bzw. (iberregional bedeutsame Stralle mit mehr als 3 Mio.
plans) wird weiterhin zgernd gehandelt werden, es ist unverschamt die ge- | Fahrzeugen pro Jahr) nicht erfiillt. Eine Kartierung durch das Landes-
ringe Anwohnerdichte in die Waagschale zu werfen. Fir uns Anwohner wa- | amt fir Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) ist entsprechend nicht er-
re es schon eine Verbesserung, wenn die 30 km/h Zone eingehalten wird folgt. Daher liegen keine Informationen zur Bestandslarmsituation vor.
und somit der La&rmpegel gesenkt und die Erschitterungen etwas abge- Eine Ausweitung der Larmkartierung sowie Larmaktionsplanung auf
schwacht werden. Der Strallenverkehr miisste regelméRig von den ent- weitere StralRenzlge ist aktuell nicht vorgesehen.

sprechenden Behorden kontrolliert werden. Die Stadt Merseburg konnte ih- | pie Durchfiihrung verstarkter Kontrollen ist bereits Bestandteil des

re Kasse aufbessern, indem sie die Verkehrsstinder finanziell zur Verant-
wortung zieht. Es bleibt abzuwarten |

ist teilweise be-
Malnahmenkonzeptes des Larmaktionsplanes. reits bertick-

sichtigt
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